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El automovilismo deportivo relnicla sus fuegos de artificio en Salto 
con una movida competencia de TC (pág. 7), mientras Cupelro regre¬ 
sa al país y asegura su reingreso a las rutas argentinas en oportunidad 
de la carrera de Bahía Blanca (pág. 4). Uno más, y de los segurólas, 
para incluir en las respuestas a nuestro gran Concurso (pág. 23). Siguen 
las filosas polémicas, esta vez a manos de Cabalen (pág. 14). Y aparepe 
en nuestras páginas un personaje nuevo: una ciudad CORSA, Arrecifes 
(pág. 11). Nuestro cronista M pies ligeros", luego de las convenciona¬ 
les señales de humo de narices, descubrió con asombro vernáculo que 
a los pibes de Arrecifes no les gusta al fútbol. Parece ser que ya na¬ 
cen con un volanto en las manos y que en los colegios en vez del 
clásico bolillero para aprender a sumar utilizan un cuentarrevolucio¬ 
nes. Alabados sean. 

R. H. B. 


COMPETENCIAS 

NACIONALES 

TURISMO CARRETERA en BA¬ 
HIA BLANCA (19 de jumo): Cuatro 
vueltas al circuito de 172,532 km de¬ 
berán recorrer los conductores en la 
sensacional trenzada que se prepa¬ 
ra en Bahía lanca. Los 690,120 km 
constan de 433,564 km de pavimento 
asfáltico y 256.564 km de tierra. La 
largada se efectuará a las 9,30 des¬ 
de Bahía Blanca para tomar los 
competidores por la ruta 33 en di¬ 
rección a la Estación La Vitícola, "El 
Recuerdo”, volver por la ruta 76 de 
tierra hacia Chasicó, empalmar de 
nuevo con el pavimento de la ruta 
35 hasta Chaiqué y pasar nuevamen¬ 
te por el control. La competencia 
otorga puntos para el campeonato ar¬ 
gentino en la escala 9, 6, 3 y 1 para 
los cuatro primeros clasificados. Se 
clasificarán todos aquellos que hayan 
cubierto por lo menos tres veces el 
circuito. Para quienes vayan a pre¬ 
senciar la competencia (688 kilóme¬ 
tros de Buonos Aires) los recomen¬ 
damos situarse en la zona de tierra 
ubicada en la periferia do Chasicó, 
donde se encuentra el puente del 
arroyo Sauce Chico y el paso a nivel 
de Chasicó. A los demás, les roco 
mentíamos seguirla al detalle por LS5 
Radio Rivadavia, en la voz do Rcuco 
y González Longhi desde una hora 
antes de la largada. Les recordamos 
que el sábado se cierra el primer 
concurso CORSA, con premios para 
quienes acierten al ganador y al es¬ 
colla de esta competencia. 


FOMENTO AUTOMOVILISTA en 

NORBERTO DE LA RIESTRA (19 de 
junio); Un espectáculo que deleita a 
los espectadores que desean ver de¬ 
rrapes. tierra desparramada y hom¬ 
bres peleándose en cada curva para 
lograr la victoria, se desarrollará on 
Norberto de la Riestra (F. Roca) a 
partir del sábado 18, a las 16 . con 
la clasificación para la carrera del 
domingo. Los veinticuatro mejores 
tiempos participarán on dos series de 
doce máquinas cada uno. en las cua¬ 
les deberán recorrer diez veces ol 
circuito de tierra de 1300 m para to¬ 
talizar 13 km de recorrido. Los cinco 
primeros de cade una pasarán au¬ 
tomáticamente a la final. Los restan¬ 
tes disputarán el repechaje de cinco 
vueltas al circuito, donde ios dos 
primeros se clasificarán para la fi¬ 
nal, que se disputará a 25 vueltas 
<32.5 km). Los cuatro primeros cla¬ 
sificados obtendrán $, 4, 2 y 1 punto 
respectivamente para el Campeonato 
Argentino de Fomento Automovilísti¬ 
ca. Comenzará a las 14. 


RALLY a SIERRA DE LOS PADRES 
(18 de junio): Segunda competencia 
por el campeonato de Rallies de la 
AAAS (Asociación Argentina de Au¬ 
tomóviles Sport), que finaliza el sá¬ 
bado en Sierra de los Padres y deja 
libre el domingo y el lunes 20 (Día 
de la andera} para unos tiritos en el 
casino marplatense. La competencia 
se largará desde la sede de la AAAS 
El Salvador 5869, Capital, a las 3 
(iué frío!). Se denomina Rally Doce 
Horas Sierra de los Padres, con re¬ 
corrido entre Buenos Aires, Brandsen. 



Chascomús. Rauch, Tandil y Sierra 
de los Padres para completar 700 km 
de recorrido. El arribo se producirá 
al mediodía. Durante el trayecto ha¬ 
brá Iramos de velocidad impuesta, 
de velocidad libre bonificada, tramos 
"Sprint’' (r>o 3e efectuarán en horos 
de la noche), tramos de navegación. 
Luego so desarrollara una prueba 
de velocidad en el circuito Sierra de 
los Padres con largada estilo Lo 
Mans. Está abierto para automóviles 
de Turismo en tres categorías: A 
(hasta 800 cm 3 ), B (801 a 1150 cm») 
y C (más do 1150 cm 3 ). El circuito 
de Sierra de los Padres consta de 
2700 m y deberá recorrerse en cua¬ 
tro oportunidades. Esperamos que se 
repita el brillo alcanzado en la com¬ 
petencia del 19 de mayo (foto). 

TURISMO en CLODOMIRA (19 do 
junio); Continuará el campeonato 
santiaguerio de Turismo con la dispu¬ 
ta del ran Premio Ciudad de Clo¬ 
domira sobre el circuito da dicha 
ciudad de 2000 m para volantes no 
licenciados. Se dividirá en 4 cate¬ 
gorías: hasta 700 cm 3 de 701 a 
1150 cm 3 . de 1151 a 1600 cm 3 y más 
de 1600 cm 3 . 

FORD FALCON en ALBERTI (19 
de junio); Una competencia paro auto¬ 
móviles Ford Falcon de 101 CV de 
industria nacional en les modelos 
Standard y De Luxe a partir de las 
13.30 sobre un circuito de 23,4 km 
que deberá ser cubierto diez veces. 
El día anterior se realizarán las prue¬ 
bas de clasificación a las 13 en el 
oampo del Sr. Eduardo Zanluigo. En 
la competencia podrán intervenir un 
máximo de 30 competidores. Habrá 
300.000 pesos en premio. 

REGULARIDAD on SAN JUSTO (19 
de junio): El Club Argentino de Regu¬ 
laridad fiscaliza una competencia or¬ 
ganizada por la Asociación Coopera¬ 
dora Policial Sección 1? de Matanza 
para tercera categoría con recorrido 
entre San Justo, Lobos y regreso al 
punto de partida, sito en Villegas 2459 
de San Justo, desde donde se lar¬ 
gará a las 8. 

En CHIVILCOY (19 de junio): El 
Club Regularista de Chivilcoy orga¬ 
niza la tercera competencia por el 
Campeonato del Norte de la Provincia 
de Buenos Aires con recorrido entre 
Chivilcoy. Chacabuco, Carmen de Are- 
co y regreso al punto de partida, sito 
en Avda. Suárez 340 de Chivilcoy, 
donde se largará a partir de las 8.30, 

MOTOCICLISMO eh el AUTODRO¬ 
MO DE BUENOS AIRES (19 de junio): 
El Moto Club Argentino organiza una 
nueva edición del Premio Antonio 
Blanco en el Autódromo para las cla¬ 
ses 50 cm 3 . 100 cm 2 125 cm 3 y 


175 cm 3 Fórmula Internacional y las 
clases 125 cm 3 y 175 cm 3 Standard. 
La reunión comenzará a las 14. Los 
cinco primeros en cada categoría 
obtendrán 8, 5. 3, 2 y 1 punto res¬ 
pectivamente, para el Campeonato 
Argentino de cada una de Iss cate¬ 
gorías. 


KARTING en GRAL. PACHECO (19 
de junio): A los 14 comenzaré otra 
interesante reunión de karting en 
Gral. Pacheco. So realizarán tros se¬ 
ries de 20 Vueltas, un repechaje a 10 
y una final a 35 vueltas. Estará abier¬ 
ta para la Fórmula B. 

En MONTE GRADE (20 de Junio): 
Competencias reservadas para las cla¬ 
ses Stock (motores homologados sin 
preparación que no pasan los 100 cm H 
y sean de fabricación nacional) y pa¬ 
ra no ganadores de la órmula B. En 
ambos casos, ac disputarán series a 

Mitnlloo y uno flnol .i .... —tí r « • — 

reunión comenzará a las 14 en et 
Kartodromo de Monte Grande, sito en 
Avda. Antártida y Austria de Monte 
Grande. 


COMPETENCIAS 

INTERNACIONALES 

SPORT Y SPORT PROTOTIPOS 

en FRANCIA (18 y 19 de Junio): A las 
16 se largarán las Veinticuatro Horos 
de Le Mans para tuomóviles Sport 
y Sport Prototipos con puntaje para 
el Trofeo "Vitesse et Endurance" en 
el que los ocho mejores clasificados 
obtendrán 10, 8. 6, 5. 4, 3, 2 y 1 
punto. Con esla prueba finalizará la 
disputa del Trofeo. Por él pelearán 
uñe a uña los Ford, Porsche y Dino. 
Continuará el Trofeo Internacional de 
automóviles Sport Prototipo en las 
clases I (hasta 200 cm 3 ) y II (más de 
2000 cm H ). También se disputará ol 
Campeonato Internacional de Marcas 
para automóviles Sport en las clases 
II (1301 a 200 cm 3 ) y III (más de 
2000 cm 3 . En ambos casos se otor¬ 
gará 12, 9, 7, 5, 4 y 3 puntos para 
los seis mejores clasificados de las 
cuatro clases. Dino y Ferrari (ambos 
en la foto con el número 35 y 14 res¬ 
pectivamente) tratarán de acentuar su 
ventaja en el Trofeo de Prototipos, 
Se estima que los conductores corre¬ 
rán alrededor de 360 veces el cir¬ 
cuito de 13,492 km de longitud. 
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RESUMEN AL DIA 

LOS CORREDORES 

Total de encuerados hasta el mo¬ 
mento. 32. 

Encuestados: Emíliozzi, Loeffel, Ma- 
rincovich, "Bamse” Serra Lima, DI Pal¬ 
ma. Tirabasso. Galbato, Ricardo Peduz- 
z¡. Gimeno, Pascusli, Villegas. Mario 
Tarducci, Angel T. Rienzi, de Alzaga, 
Juan Manuel y Teófilo Borden, Casá, 
Juan Carlos Perklns, Sauze, Roux, Fa¬ 
tuto, Nomdedeu, Schenone. Enrique 
Pourciel, Estófano, Domingo Sampaglio- 
ne, Marsllll, Biglieri, Gamalero y Cone- 
joro. 

Promedio de adad: 38. 

Promedio de años de actividad auto¬ 
movilística: 9. 

Solteros: 0; casados con cinco hijos: 

I; con cuatro: 2; con tres: 2; con dos: 7; 
con uno: 9; casados sin hijos: 2. 

Opiniones do la familia con respecto 
a sus actividades automovilísticas: 23 
están conformes, en siete las opiniones 
están divididas y a dos no les agrada. 

Actividad remunerativa do los corre¬ 
dores: Taller mecánico 8, Hacienda 7, 
Empresa de Transportes 3, Concesio¬ 
nario 3, Compra-venta de automóviles 4, 
Accesorios t, omeria 1, Fábrica de 
balanceadoras electrónicas 1, Comer¬ 
cial 1, Industrial 1, Dibujantes Publici¬ 
tarios 1, Rioicleterfa 1 

Deportes que practican: Natación 7. 
Fútbol 6, Aviación 5, Pelota a paleta 5, 
Ciclismo 5, Caza 4, Polo 3. Hipismo 3. 
Motonáutlca 2, Esquí acuático 2, Atle¬ 
tismo 2, Remo 1, Rugby 1, Tiro 1, Pato 
1. Tenis 1, Boxeo 1, Básquet, Ajedrez 1. 

Deportes a los cuales son aficiona¬ 
dos: Fútbol 15, Boxeo 6, Polo 4, Ciclis¬ 
mo 4, Rugby 1, Turf 1, Pato i, Atletismo 
1 , Tenis 1. 

Diarios más leídos: La Razón 14, La 
Nación 9. Clarín 8, La Prensa 3, Cró¬ 
nica 3. 

Revistas más leídas: Panorama 8, Pri¬ 
mera Plana 4, Goles 3. Ufe 2, Visión 1, 
Extra 1, Atlántida 1, Mundo Argentino 1, 
Leoplán 1, Así es Boca t. 

Leen libros: Juan Manuel Borden, 
Juan Carlos Porkln3 y Carlos Marin- 
covlch. 


TC 

1) Están por dejar libertad de diseño 
en las carrocerías: 14. Están por 
dejar libertad de diseño en las ca¬ 
rrocerías, pero con algunas limita¬ 
ciones: 14. Profieren no innovar el 
reglamento: 4. 

2) Desean libertad en el diseño de 
chasis y suspensiones: 20. Desean 
libertad en el diseño de chasis y 
suspensiones, pero con alguna li¬ 
mitación: 12 . 

3) Prefieren mantener la cilindrada to¬ 
pe en cuatro litros: 20. Prefieren 
llevarla a 3.500 cc: 2. Prefieren lle¬ 
varla a 3.000 cc: 8. Les es indife¬ 
rente: 2. 

4) Prefieren la ruta: 10 Profieren lá 
pista: 7. Les agrada ambas: 15, 

5) Les gustarla correr en otras cate^ 
gorías: 26. Solamente quieran co¬ 
rrer en TC: 6. 

6 ) Son hinchas de Ford: 10. Son hin¬ 
chas de Chevrolet: 9. Hinchas de 
otras marcas: Mercedes enz 1, Al¬ 
fa Romeo 1, les es indiferente: 2. 

7) Cambiarían de marca si fuese ne¬ 
cesario: 19. Cambiarían de marco, 
pero no en TC: 2 No cambiarían 
de marca: 1 . 

8 ) El mayor costo que les ocasiona 
la actividad automovilística: el au¬ 
tomóvil 9. repuestos 8, gomas 8 f 
hoteles y estadia 3, motor 1, fre¬ 
no 1 y 2 aseguran ganar plata con 
el automovilismo (Alzaga y Loeffel). 

9) Opinan que la propaganda ayuda a 
solventar gran parte de los gas¬ 
tos: 18. Opinan que la propaganda 
solo ayuda en parte: 12. Opinan que 
la propaganda no ayuda: 2. 

10 ) Opinan que los premios distribuí 
dos en la generalidad de las com¬ 
petencias de TC son muy escasos: 
18. Solamente algunas carreras 
otorgan buenos premios: 9. Están 
conformes: 5 


QUINTA VUELTA DE SALTO 




Se detione 
Víale del Carril: 
Bidones, 
información, 
limpiar 
parabrisas... 
Poca cosa. 
El Falcon sigue 
ganando sin 
romperse. 
Ya van 
tres triunfos ... 


Afilio Víale 
del Carril penetró 
en la cofradía 
de los ganadores. 
No es frió. 

Es un 
ajedrecista.. 
Lamentablemente. 
el accidente 
empañó su 
primer triunfo 
en TC. 


Ganó un ajedrecista, algo 
así como la antítesis del 
corredor de TC. Tampoco 
el coche podía despertar 
sospechas en una carrera 
tan veloz, sin embargo 
demostró andar rápido y 
aguantar como el más 
duro. Hubo un accidente 
muy grave: se mató el 
debutante Roberto Valés 
al atropellar al público, 
entre quienes estaba Julio 
Guimarey, quien también 
falleció. 


Quinta Vuelta de Sa-lto: Atilio Víale 
del Carril ganó su primer carrera de 
TC. A) mismo tiempo, los Ford Fal¬ 
con del equipe oficial vencen por se¬ 
gunda vez consecutiva y con el triun¬ 
fo en ruta veloz complementan la 
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CAMPEONATO ARGENTINO 

TURISMO CARRETERA 







r. 




a 1 ¡rO i ^Áíi9f7: 

i 


Domingo Lópe 2 Oribe 
embarró por primera vez 
ai alcon F-100 que 
disGñara el 

ingeniero Aliredo Bascou. 
Fue bien 

manejado y muy vel 02 , 
pero no terminó. 




Desarrollo gráfico de la carrera 


CONDUCTOR 

10 Merfliiefluy 
7 Malnatti 
I Ein¡lio¿¿¡ 

9 Rloe 

S D¡ Palmo 
a. 14 Estéfano 
C Manzano 
18 Violo 
17 Temperie A. 
16 Bortolotto 



ww 


1? Emiliozzi, Dante . .. .. 24 

2? Casá, Eduardo . 21 

39 Malnatti, César H. 18 

49 Galbato, Carmelo . 15 

59 Menditeguy, Carlos A. 13 

6? Di Palma, Luis R. 12,5 

79 do Alzaga, Rodolfo . 12 

89 Tarduccl, Mario . 10 

99 Cupeiro. Jorge .... . 9 

99 Víale del Carril. Atilío . 9 

119 Polinari, Norberto .. 7 

12° Luluaga, Juan F.... 6 

129 Peduzzi, Ricardo .-. 6 

12° Rodríguez, Raúl 0. 6 

159 Marincovich, Carlos . 5 

16° Gimeno, Hugo A. 4,5 

179 Dana. Humberto . 4 

179 Estélano. Nasif M. 4 

179 Loeffel, Carlos W. 4 

20° Rodríguez, Erverto.*. 3 , 

219 Jaras, Raúl. .. 2 

219 Porrota, Joaquín . 2 

23° Clanl, Marcos .. 1 

239 Cordonier, Oscar . 1 

239 Galluzzo, Vicente . 1 

23° Salto, Carlos L . 1 

23? Sanmartino, Héctor.. 1 

23? Urruti, Federico. 1 

29° Gulle, Pablo . ..*... 0.5 








y llegó ñ asomar el sol. con lo que 
el camino de tierra entre Oarmen de 
Areco y Salto quedó bien afirmado 
y con excelente consistencia, excep 
to en algunos tramos -muy cortos. 
Sin embargo, a poco de largar bajó 
sobre la zona una neblina tan espe¬ 
sa y consistente que en parte da la 
ruta sólo podía verse 200 ó 300 me¬ 
tros sin dificultad, y esto bajó indu¬ 
dablemente el promedio, que en la 
primera pasada por Salto no alcan¬ 
zó a los 190 km/h. Después volvió 
a salir el sol y se disolvió la bruma, 
pero >los registros descendieron pau¬ 
latinamente hasta -la llegada, por -los 
sucesivos abandonos de los punte¬ 
ros. Fue Malnatti el que atornilló 
189,486 ganando la primer vuelta 
a escasos segundos de 'Di Palma que 
iba pegado a su cola haciendo, ma- 
labarismos que divirtieron muchísi¬ 
mo al ipúblicc. Tercero se clasifica¬ 
ba José Manzano, en su 'reencuentro 
con la -ruta y cuarto Nasif Estéfano, 
que sin dudas era el que doblaba 
más fuerte de todos. Emiliozzi y Men- 
diteguy se retrasaron en el camino 
de tierra, mientras Marincovich con 
el Chevy no había conseguido cu¬ 
brir 25 kilómetros de carrera por de¬ 
fectos en la junta de tapa de cilin¬ 
dros. 

Promediando 'la segunda vuelta. 
Malnatti seguía al frente, con 1 mi¬ 
nuto de ventaja sobre Nasif, que 
aprovechó los abandonos de Di Pal¬ 
ma y 'Manzano para colocarse segun¬ 
do. Con ! la buena visibilidad, el pro¬ 
medio aumentó a casi 192 km/h en 
Carmen de Areco, mientras Víale. 
Emiliozzi y Menditeguy se sacaban 
chispas disputando el tercer puesto. 
Juan Luluaga, que a ¡la postre se cla¬ 
sificaría segundo, marchaba octavo. 


y Humberto Dana —finalmente ter¬ 
cero— estaba colocado en el décimo 
lugar, separado de la vanguardia por 
más de 5 minutos. 

Esta scgundo. vuelta fue fatal tam¬ 
bién para Emiliozzi que le dejó el 
camino libre a Menditeguy. Sobre (a 
tierra, el veterano polista empezó a 
usar con energía sus drásticos de¬ 
rrapes controlados y al pasar por Sal¬ 
to arrancó entusiastas alaridos a los 
ferdistas que bordeaban el camino: 
estaba segundo a 2 minutos 49 se¬ 
gundos de Malnatti. Viale y Estéfa 
no quedaron tercero y cuarto respec¬ 
tivamente, aunque era visible el re¬ 
traso de Nasif, quien lo confirmaría 
luego anunciando defectos de funcio¬ 
namiento en la cañería de nafta. Ríos 
y López Oribe (con el Falcon F-100 
GT) también abandonan, completan 
do el diezmo del segundo giro. 


EL PLATO FUERTE 


Entonces comienza la despiadada 
persecución de Menditeguy a Malnat¬ 
ti. Esa tercera vuelta quedaría como 
plato fuerte de la mañana, ya que 
no sólo se trataba de un segundo 
alcanzando al primero, sino que por 
e, contrario era un Ford queriendo 
atrapar un Chevrolet y todo el mun 
do vivía la caza según su preferen¬ 
cia. Los 169 segundos que llevaba 
Malnatti en Salto se convirtieron en 
50 al llegar a Arrecifes, seguramen¬ 
te por el timpo que consumió a»I rs 
abastecer el 7 bancadas. Los 50 s< 
hacen 25 al pasar por Carmen de 
Areco, y los 25 se achican a 19 al 
cruzar nuevamente el control de Sal¬ 
to. Total: Menditeguy descontó exac¬ 
tamente un minuto y medio en 111 
kilómetros de viaje. A todo esto Via- 


QUINTA VUELTA DE SALTO 

CLUB COMPAÑIA GENERAL DE SALTO - 12/VI/66 

CLASIFICACION 


Pos. 

N9 

Conductor 

Marco Tiempo Vueltas 

1? 

18 

Viale del Carril Atillo .... 

Ford Falcon . ... 3h05ml3s4 

5 

2? 

21 

Luluaga Juan F. 

Ford F-100. 3h06rr»21s6 

5 

3? 

20 

Dana, Humberto . 

Ford F-100. 3h 10rn 3Bs 

5 

4? 

14 

Estéfano. Nasif M. 

Ford Falcon . 3h12m1l38 

5 

5? 

8 

Polinori, Norberto .. 

Chovrolot Apache. 3h12m28s2 

5 

6? 

44 

Figlioli Héctor. 

Chevrolet Apache. 3h15m01s 

5 

7? 

11 

Rodríguez, Raúl O. 

Chévrolot Apache. 3hl6m11s8 

5 

8? 

13 

Rey, Héctor ... 

Ford F-100.’ 3h 19m 50s 8 

5 

9? 

27 

Biscay, Manuel . 

Chevrolet Apache. 3h21m40s4 

5 

10 a 

32 

Tartíucci, Angel. 

Chevrolet Apache. 3h 24m 35s 

5 

119 

43 

García, Roberto . 

Ford 59 AB . 3h 29m 56s 8 

5 

12? 

52 

Jatip Américo . 

Ford F-100 . ... 3h31m 05s 

5 

13? 

38 

Zaremba, Dionisio . 

Chevrolet Apache. 3h 33m 12s 6 

5 

14? 

67 

Pazzaglia, Oscar R ... 

Ford F-100_ 3h 5m 29s 4 

5 

159 

50 

Pozuetta, Héctor . 

Ford 59 AB . 3h 7m bfas 8 

5 

16? 

12 

Cottet, Raúl. 

Chevrolet F-100 .. 3h 38m 56s 2 

5 

169 

45 

Calzada, Joaquín. 

Ford 59 AB . 3h 42m 29s 2 

5 

179 

10 

Menditeguy, Carlos A. 

Ford F-100 .... 3h25m01s 

4 

189 

33 

Musso. Daniol . 

Ford 59 AB . 3h 03m 

4 

199 

42 

Conejero, Vicente .... 

Chevrolet Apache. 3h 04m 43s 

4 

209 

15 

Bertolotto, Antonio . 

Ford F-100. 3h06rrt7$4 

4 

219 

64 

Leño, Osvaldo .. .... 

Ford 59 AB . 3h10m56s 

4 

229 

59 

Bahillo, Miguel . 

Chevrolet Apache. 3h15m32s 

4 

239 

53 

Gaitero, Rafael . 

Ford 59 AB . 3h 20m 47s 

4 

249 

40 

Santos llacqua, Héctor .. 

Ford 59 AB . 3h32m12s2 

4 

25? 

22 

Grltti, Gerardo --- . 

Ford 59 AB ... . 9h 37m 

4 


PROMEDIO DEL GANADOR: 181,321 km/h. 

RECORD DE VUELTA: Carlos Menditeguy, en la cuarta, 35m28s8, a un 
promedio de 190,031 km/h. 

NO LARGARON: 2. Oscar E. Cordonnier; 4, Carmelo Galbato; 24, Manuel 
Mantinión; 28, Plinio Abel Rossetto; 34, Mariano Calamante; 39, Eloy González; 
41, Melquíades Bergoechea; 46, Carlos Castagnola; 47, Ramón Flores; 55, Vi¬ 
cente Formisano; 62, Roberto Garro; 63, Alfonso Mazza. 

ABANDONARON: 1. Dante Emiliozzi, 3, Hugo Gimeno; 5, Luis Di Palma; 
6. José Manzano: 7, Csar Horacio Malnatti; 9, Armando José Ríos; 16, 
“Sandokán”; 17, Antonlc? Tempone; 19, Julio Faustino; 23, Norberto Atoé; 
25, Vicente Galluzzo*, 26, Héctor Marcellino; 29, Carlos L. Salto; 30, Roque 
Laborlto; 31. Nicolás Bonifacio; 35, Raúl Masera; 36, Ricardo Depaoll; 37, Juan 
R. Machado: 48 ‘ Atalaya”; 49, Sergio Bocher; 51, Norberto Pauloni; 54, Vicente 
Spano; 56, Roberto Nardlni; 57, Rodolfo Speranza; 58, Carlos Scnenone; 
60. Roberto Veles; '61. Carlos Auzmendi; 65, Hugo Luchessi; 66, Domingo 
López Oribe. 

(A iota: Todo el pianillaje fue realizado en colaboración con el equipo de 
•'Emoción en las Rutas", en especial con el asesoramiento de los planilleros 
Luis García del Soto y Darío Rinaldi.) 
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Tres generaciones de campeones salieron 
de Arrecifes. El secreto es muy simple: allí se 

nace con un volante en la mano 
y las vacas producen leche de 130 octanos 
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Buen día, cuna de campeones. . . 

Colgada de 'las antenas de tele¬ 
visión, sin calles diagonales que 
alteren la severidad del ángulo recto, 
rodeada ppr la a'lfombra verde del 
campo fértil. Arrecifes desayuna, 
trabaja y reposa, oyendo y amando 
la música de los motores en marcha. 
Roncan los tractores. Suenan tos 
camiones en la ruta 8. Piafan los 
automóviles a la vuelta de cada 
esquina y repica con entusiasmo 
cuanto caño de escape recorra la 
vecindad. 

El olor a taller, desde luego, es 
frecuente y hasta elegante. Conta¬ 
gia. Se pega. Persiste. Se anuda al 
ruido y sa'le a recorrer las calles. 
De improviso, desfila por todos los 
oíaos ei estruenuo ue un muiui ya■ « 

TC y hasta las señoras lo saludan 
con su silencio ieverente. Es que 
Arrecifes es un caso colectivo de 
amor al automovilismo tan poco co¬ 
mún, que no saber enganchar un 
rebaje u olvidarse dal promedio del 
Gran Premio pasado, lo hace sentir 
a uno extranjero e incomunicado. 

La excelente proporción de auto¬ 
móviles por habitante no alcanza 
para explicar este caso conmovedor. 
Apenas si basta «la lista de Idolos 
locales, aplaudida por tres genera¬ 
ciones consecutivas. Cástulo Hortaí, 
Francisco Maurino,. Pedro Lanata, 
Julio Pérez y tantos otros le dieron 
a la ciudad sus primeros laureles en 
la década del 30. Luego, con Angel 
Lo Valvo, Froilán González, Edison 
Hortal, Domingo Vita y Néstor Ma- 
rincovich aparece Bernardo Pérez 
uno de los preparadores más exito¬ 
sos del país. Junto a ese grupo de 
campeones convive la admiración 
incondicional de la muchacha con- 
temporáea, que domingo a domingo 
se mueve en multitud desde Arreci¬ 
fes hasta cualquier punto del maipa 
para verlos correr. Carlos Pairetti, 
Luis Di Palma, Carlos Marincovich 
y J. C. Pozzi (“Atalaya") se repar¬ 
ten los afectos de la ciudad y cuando 
no hay TC. los acapara ,, Espartaco , \ 

CORSA ® 11 


























ARRECIFES 


que corre en la división "A" de la 
categoría Turismo. 

Algunos de ellos ya no astán psra 
recibir el cariño de Arrecifes, pero 
i cuando se los menciona en cualquier 
taller, en los clubes o en la tertulia 
fierrera del Bar Plaza (que es el 
centro neurálgico de la rosca), se 
los nombra simplemente como si 
hubiesen salido a hacer una “tira- 
dita" larga. . . 

Todos manejan bien, lodos andan 
lapido. Prácticamente nadie ha ju¬ 
gado al fútbol en la calle, y cad3 
cual ha llegado al automóvil a través 
del autito de plástico, el monopatín, 
la bicicleta y la moto. Hay sin em¬ 
bargo en Arrecifes quien comete el 
sacrilegio imperdonable de andar a 
pie, pero en esa caso hay una sola 
alternativa: O no sabe b que es 
bueno, o vendió su auto particular 
para ayudar a comprar uno de ca 
rrera. Asi, el problema general es 
estar de alguna manera, participar 
en las carreras de alguna forma, vi¬ 
vir en el ruido, usar guantes calados, 
saber de memoria los resultados y 
manejar rápido, cada vez más rá¬ 
pido. . . 

Esa sola fiebre es la que le se¬ 
guirá dando campeones a Arrecifes, 
cuna da Idolos, vivero de automovi¬ 
listas, trampolín de figuras grandes. 


obra y por de pronto confía en re¬ 
matarla co nlos fierres que Pairetti 
traiga de su excursión. 

Ni hace falta decir que el tatter 
es una especie de templo- santuario, 
llene de ojos arrecifeños y curiosos, 
poblado de manos que quieren ayu¬ 
dar y da oidos implacables que na 
dejan escapar un solo rumor. Lus¬ 
trando la carrocería con una enco- 
miable humildad que disimula su 
condición de comerciante afortuna¬ 
do, José Antonio de Zavaleta, in¬ 
menso, rectangular, sonoro, lamen¬ 
tó que Pairetti se quede un mas 
más en Europa y yo vuelva pronto 
v\ Turismo de Carretera". Zavaleta 
se popularizó navegando en su fama 
de baskebolista preciso para embo¬ 
car bidones en el auto de carrera 
aún a 60-70 km/h y relató a CORSA 
su técnica: “Fundamentalmente hay 
que tener confianza en el piloto, 
teiendo en cuenta que el auto posa 
muy cerca del que espera abajo con 
el bidón y el mas mínimo engancha 
puede ser fatal. Después, le más 
de la curva, donde el automóvil ya 
importante es colocarse a la salida 
está derecho y comienza a acelerar. 
La zona de frenaje es peligrosa por¬ 
que siempre se llega a la curva a 
•tes bandazos y aparte del lógico 
riesgo es muy difícil embocar. En¬ 
tonces, lo único que falta as calcular 
bien y soltar el bidón rápido, sin 
dejar arrastrarse por el impulso. Lo 
demás lo hace el acompañante, que 
se desata y coloca su esoalda contra 
el parabrisas, no sólo para avitar&a 
golpes, sino para recibir el bidón 
y desviado hacia atrás de modo que 
no le pegue al que maneja". 

avaleta cree firmemente que "to 
do al que tiene algo de inconscien¬ 
te”, pero en cambio acompañaría 
ccn mucho gusto a Pairetti en una 
carrera. Pasa horas en el taller de 
Aeid y no se ha perdido una sola 
carrera de TC desde hace cinco 
años. El prósoero comerciante arre- 
cifeñc siguió lustrando ia carrocería 
ccn alge de caricia cariñosa. . 

¿ES PAPA EL AMO? 

"Cuando yo quise ser aviador la 
hora de aprendizaje costaba dos 
pesos y no los podía pagar. Porque 
no pude hacer eso, ni muchas otras 
cosas, permití con mucho gusto que 
mi hijo sea aviador, corredor de 
autos y todo lo que se le antojó. 
Las satisfacciones de él sen mia-s". 
Rubén Di Palma, ex-patrullero de 


3 Pclicía caminera, transfiere a su 
hijo Luis sus aspiraciones de mu 
chacho, que a los 48 años aún no 
se le desvanecieron. Vivió su más 
grande satisfacción cuando Luis Di 
Palma ganó la Vueita de Arrecifes, 
la ciudad natal, a les 19 años en 
1964. Su apoye 3l hijo-ídolo es 
absolutamente incondicional y per 
supuesto se autotituló "admirador 
N° 1" del joven volante. Tío Héctor 
es el número 2. y Guadalupe Oviedo, 
amigc de teda la vida, el tres. La 
lista es larga. . 


SIEMPRE EN DOMINGO... 

Domingo Vita tiene 37 años, un 
casco que le salvó la vida, varias 
cosas más y buen humer: “Si sere¬ 
mos lipes nafta anuí en Arrecifes 
que hasta en los sobrenombres nos 
acordamos de ('os fierres. . . Teñe 
mos un renge en la ciudad y te 
ciudad y le decimos "La Isaura" 
perqué la diferencia está en el pia 
derecho''. Vita era el dueño y al pi¬ 
peto del auto que actualmente corra 
Sotrc en la categoría "Fomento”. 
Escaló peldañcs hasta llegar a pri¬ 
mer plano en Mecánica Nacional y 
dejó de correr su Chevrolet 8 cilin¬ 
dres en diciembre da 1960 cuando 
se accidentó en Las Flores ("Reque¬ 
jo y Sanmartmo habían picado de* 
lante mío. Cuando tes pasé me di 
la torta"). La revancha la tomó en 
el Gran Premio Standard de 1961 
cuando clasificó su Isard 5 M en la 
genaraf de la categoría "A" y terce¬ 
ro en la clase "nacional". Vita está 
actualmente retirado, ante el confe¬ 
so beneplácito de su esposa, paro 
come buen anecifeño proyecta re¬ 
tornar a la actividad en cualquier 
memento: "Me gustaría fabricar un 
rnenoposto moderno y, desde ya. 
correrlo. Además tengo ganas de 
antarrne en el Gran Premio de Tu 
rismo". 

Por otra ¡parte, Domingo Vita es 
propietario ds un auto para la cate¬ 
goría "Fomento", equipado con mo¬ 
tor Jeep. La máquina tiene algunas 
reminiscencias de Maserati, y será 
piloteada por el joven Néstor García 
Veiga, quien dispondrá de un motor 
Falcon para correr en Fafaela si rin¬ 
de satisfactoriamente los primeros 
exámenes. 


VAMOS AL CLUB 


El Club Social Argentino es como 
una especie de cocina gigantesca y 


MOTORES Y BIDONES 


La estadía da Carlos Pairetti en 
Europa no detuvo el trabajo en su 
taí ! !er. Las manos hábiles de Rubén 
Aeid cambiaron si motor Chevnclet 
de 4 bancadas por el nuevo Súpe.* 
de 7 apoyos. Bajo el mismo techo 
dormitan e! TC del dueño de cas3 
y el de César Malnatti, los dos azu¬ 
les, los dos esencialmente igualas, 
los dos listes para salir a -la ruta. 

Antes de viajar, Pairetti autorizó 
a Malnatti para que corra su auto 
ccn el nuevo motor, y Aeid, que lo 
encuentra diferente “corno el día y 
ia noche" con el veterano Apache, 
trabajó para alistarlo en la Vuelta 
de Salto. Las primeras pruebas te 
nejaron una sonrisa: después de 
tirar en las marchas bajas a más de 
6.000 rev./min. sin lograr romper¬ 
lo, anduve a fondo durante algunas 
horas y sólo engranó un balancín. 
Piensa Aeid que la experiencia es 
alentadora y que cuando regres? 
Pairetti podrá sentarse en un auto 
ganador. Tanto es el entusiasmo de! 
preparador que le envió a Europa 
una serie de fotografías de su nu-eva 



Doctor Miguel Angel Literdo. 

Nswtnn HorraI le dice Anthony Quino 



Domingo Vita ¡e ganó a su feroz accidente: 
piensa volver a Ja pista. 



Doctor Luis Alberto García ; 

Vió crecer a dos gonoracionos do Idolos 

Héctor A . Petri, presidente 

del Social Argentino. Mario Litardo, "Espartaco \ Corro, 

Dos millones en premios .. vende autos y remata hacienda .. Papó Di Palma: sus atoarlas son tas mías. (Las copas también . 
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piramidal que trabaja a tcdo vapor 
preparando la octava Vuelta de Arre¬ 
cifes para el 3 de julio. Más concre¬ 
tamente, es el atelier de la pasión 
automovilística llevada a la exquisi¬ 
tez. Sólo para dar una idea de cómo 
se trabaja, tengamos en cuenta que 
a cada participante de la Vuelta lo- 
cal se -le entregará un sobre cerrado 
conteniendo vales para alojamiento, 
y combustible, permisos de tránsito, 
una tarjeta con casilleros a impre¬ 
sos para que el piloto la arroje indi¬ 
cando necesidades o desperfectos y 
las correspondientes credenciales. ~ 
Hasta allí, lodo es más o menos nor¬ 
mal. ¡Pero meter* también en el so¬ 
bre una lapicera »para escribir la tar¬ 
jeta y alfileres para coolcarse las cre¬ 
denciales, ya es demasiado. ..! 

Héctor Alberto Petri es el presiden 
te del Club Social Argentino y afir¬ 
mó a CORSA: "Las rifas y los sacri¬ 
ficios no financian una carrera en 
ruta abierta. Por eso elegimos un 
circuito cerrado para nuestra vuelta. 
Previamente habíamos sugerido uno 
de 36 kilómetros, vecino a la ciudad, 
pero la C. D. A. no lo aprobó. Enton¬ 
ces ipásamos a otro de 61 km entre 
Arrecifes y San Pedro. Los 40 corre¬ 
dores que admitimos pasará 10 ve¬ 
ces y así, con ese espectáculo casi 
continuo, justificaremos la entrada 
que pagará el público. Después de 
todo sion dos millones de pesos que 
tenemos que pagar en premios apar¬ 
te de otros gasts. .." 

El arrollador entusiasmo de Petri 
es el mismo de sus compañeros de 
ccmrsión y está reflejado en el cir¬ 
cuito, donde casi un mes antes de 
la carrera apenas falta terminar la 
reparación de un puente angosto y 
cuatro kilómetros del camino de tie¬ 
rra. la ruta ya está perfectamente 
marcada y de los contactos con Via¬ 
lidad Nacional, gran parte da los ca¬ 
minos de tierra quedaron lisos, con 
buena bamquina y sin tierra floja. Por 
otra parte, e>| Club Social Argentino 
«encargó la construcción de casi tres¬ 
cientos carteles indicadores para se¬ 
ñalar las dieciocho curvas del circui¬ 
to, y en suma, los jóvenes organiza¬ 
dores han montado el dispositivo de 
su carrera con una precisión nota¬ 
ble, aunque no es extraña tratándo¬ 
se de Arrecifes. 


DON CASTULO Y SU ALBUM 

Es casi imposible visitar «la "Cuna 
de Campeones" sin detenerse aun¬ 
que sea unos minutos para escuchar 


a' primer Campeón que se meció en 
ella. Don Cástulc Harta 1 llegó da Es¬ 
paña en 1909 y en 1927 se radicó 
definitivamente en Arrecifes, luego 
de ser concesionario Studebaker en 
Salto durante 10 años. (En todo ese 
tiempo vendió 300 unidades, "cuan¬ 
do el Ford T costaba 1.350 pesos 
y el Studebaker 2.995). Al recordar 
les precios con llamativa exactitud. 
Cástulo Hortal demuestra que aún 
s les 72 años su memoria no ha 
perdido nada de lustre y que si bien 
dejó de correr en 1942, tiene de¬ 
masiado cerca de si la época en que 
corría con un Studebaker más pasa¬ 
do y menos potente que sus adver¬ 
sarios. 

"Era una época heroica —«recuer¬ 
da— Ven Stuck frajo su Mercedes 
para correr en la Argentina y así se 
le llevó de vuelta. . . ¡Cómo sería de 
bravo que cuando corríamos chapa¬ 
leando entre el barro, bajábamos 3 
limpiarnos r la cara y «las antiparras 
con el agua de las zanjas. . .! Una 
vez lo hice en una carrera a Córdo¬ 
ba y se me infectó la vista. En la 
etapa siguiente, después de pasar 13 
noche internado en un sanatorio le 
di -sJ velante a mi hermano Ubaldo 
qua me acompañaba y yo iba en el 
auto con bs ojos cerrados. ¡Cuando 
Is abrí, vi que nos habíamos metido 
sjentr de una casa, con auto y to¬ 
co. ..! 

La lucidez de don Cástulo sorpren¬ 
de cuando recuerda uno por uno los 
nombres de las localidades que re¬ 
corrían los Grandes Premios de 1933 
o 34 “cuando ya hacíamos 140 de 
promedio ep los circuitos y el que 
compraba un auto lo pagaba al con 
tado, porque dejar debiend era una 

Actualmente recopila fotos y re¬ 
cortes de aquella época. Tiene in¬ 
te nciones algo postergadas de es¬ 
cribir sus memorias, pero no ías 
abandonó de Itodo, rodeado por su 
esposa y por sus hijos Nobel, Dar- 
v.in, Franklin y Newton. Edison, el 
primero de ellos, murió en 1947 en 
el circuito de Rosario. ("Siempre ha¬ 
bía algún problema en el Registro 
Civil para anotarlos, pero yo quise 
que esos nombres les marcaran e¡ 
rumbo"). 

Por fin, recuerda con pasmosa 
precisión si 25 de diciembre de 1927, 
cuando le ganóen ^Pergamino a Za- 
lucszek y a su potente Mercedes. "El 
tenía mucha «más velocidad que yo 
y me alcanzaba a»l fondo de cada 
recta. En la curva, con un auto más 


liviano, e ganaba unes metros y me 
te volvía a ir. Asi anduvimos toda ta 
carrera y yo estaba tan entusiasma¬ 
do que di dos vueltas de más sin 
ciarme cuenta. ¡Me tuvieron que pa¬ 
rar! Al pobre Zatucszek no le gustó 
nada... Srn parar, siguió viaje a 
Buenos Aires. . . 


HOMBRES, MUJERES 
Y MOTORES 


Los arrecifeños están muy orgu¬ 
llosos de una niña que "maneja me¬ 
jor que los hombres y que probable¬ 
mente salga a correr dentro da muy 
poco tiempo". Ese es sólo uno de los 
mil temas automovilísticos que tra¬ 
ta «la dinastía fierrera de Arrecifes 
cuando se reúne alrededor ds la ma¬ 
sa. que ve caer a Newton Hortal, al 
doctor Miguel Angel Litardo, primo 
de Pairetti, a "Espartacc", que e:i 
realidad se llama Maric 'Litardo y 2 S 
uno de los pocos defensores que tic- 
he la categoría "Turismo" en la ciu¬ 
dad. a*l Ingeniero Serra, que viaja 
frecuentemente desde Buenos Aires, 
e Raúl Tessone, que fue hasta hace 
poco presidente del Club Social Ar¬ 
gentino y al doctor Luis Alberto Gar¬ 
cía, veteran-c dirigente. 

"Espartaco" empezó a correr en 
el Gran Premio de TM 1964. Cuan¬ 
do firmó la boleta de inscripción le 
preguntaron por qué había elegido 
ese seudónimo y contestó que tenía 
relación directa con la "Rebelión de 
los €solavos ,v porque sus familiares 
se opusieron siem pre a que corra 
y terminó por rebelarse. A partir de 
allí, uno de los chistes preferidos de 
la barra e-s recordarle que Espartaco 
murió colgado de los tobillos., pero 
Mario Litardo lo acepta y sonríe. Tie¬ 
ne 31 años, una empresa de rema¬ 
tes y una agencia de automóviles. 
Su veloz cupé De Cario es atendida 
por el prolijo Luis -Alberto Maríltet 
que fue capaz de extraerle más de 
150 km/h y también cree en la pro¬ 
yección de la categoría "Turismo". 

A cualquier hora del día o de ía 
noche, hablan de autos, da carreras, 
de Weber, de Cinturato. Ellos par- 
unifican el amor de Arrecifes por 
el automovilismo deportivo, tanto 
como ios demás hombres y mujeres 
que viven en la ciudad que trabaja 
y duerme arruMada por el ruido a 
motor. Los tractores, los camiones, 
los automóviles, los TC. .. 

¡Buenas noches, cuna de campeo- 


t: 


Rubén Aeid prepara para Pairetti un 
auto ganador. ¡Viva oí 7 bancadas! 



Zavaleta: Contó a CORSA 
cómo hay que 
hacer pare embocar bidones... 



Newton Hortal. 

Miguel Angel Litardo —el 
doctor — lo dice Raúl Lavié 




Raúl Tessone, ex presidente dol C. S. A 
Organizó 7 Vueltas de Arrecifes. 



Don Cástulo Hortal tiene la mejor 
memojia tí© Arrecifes. Cumplió 72 oños. 


Este rostro desconocido 

para el aficionado, 

es el del padre de/ "cabozón " 

González. Orgulloso nos habla del 

subcampeón mundial, de 

todos sus éxitos, del Chevy. 

Lo único que recuerda con cierto enojo 
es o/ fastidio quo 
le producía cuando 
su hijo so escapaba de 
la casa para correr carreras. 
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QUINTA VUELTA DE SALTO 



Aprovechamos la carrera 
de Salto para tomar la 
velocidad máxima de los TC. 
Resultó primero Emiliozzi 

con 236,8 km/h 
mientras que el ganador, 
Atilio Viale del Carril, 
con un tope de 209 km/h, 

tuvo que luchar 
contra 16 coches más rápidos. 



Como de costumbre, 
Emiliozzi resultó 
oI más veloz. 

Pero también 
como de 
costumbre , 
cumplió con el rito 
de la velocidad- 
disparar pare 
romper. Este 
nuovo dios del 
TC se muestra 
bastante 

implacable con sus 
sacerdotes. 


KILOMETRO LANZADO 
EN SALTO 


N‘ Piloto Marca Veloc. km/h 


1 Emiliozzi, Dante . . . Ford F-100. 

10 Menditeguy, Carlos A. Ford F-100. 

21 Luluaga, Juan F. . . . Ford F-100. 

66 López Oribe, Domingo Falcon F-100 ... 

7 Malnatti, César H. . . Chevrolet Super . 
9 Ríos, Armando J. .. . Chevrolet Super . 
6 Manzano, José .... Chevrolet Super . 
3 Gimeno, Hugo A. . . . De Soto Valiant . . 
5 Di Palma, Luis R. . . Chevrolet-Valiant 

12 Cottet, Raúl . . ... Fcrd F-100. 

8 Polinori, Norbe j Chevrolet Super 
45 Calzada, Joaquín . Ford 59 AB .... 

20 Dana, Humberto . . . Ford F-100. 

48 "Atalaya”. Ford 59 AB_ 

14 Estéfano, Nasif .... Ford Falcon .... 

18 Víale del Carril, At¡l¡ 0 Ford Falcon _ 

32 Tarducci, Angel . . , Chevrolet Apache 
27 Biscay, Manuel ... Chevrolet Apache 

43 García, Roberto .... Chevrolet Apache 

11 Rodríguez, Raúl 0. . Chevrolet Apache 

22 Gritti, Gerardo. Ford 59 AB_ 

44 Fíglioli, Héctor ... Chevrolet. 

15 Bertolotto, Antonio .. Ford F-100. 

13 Rey, Héctor. Ford F-10&. 

33 Musso, Daniel. Ford F-100. 

52 Jatip, Américo_Ford F-100. 

36 Depaoii, Ricardo . , . Valiant III. 

30 Laborito, Roque . . . Ford 59 AB .... 
56 Nardini, Roberto . . . Chevrolet Apache 

25 Gálluzo, Vicente . . . Ford F-100. 

38 Zaremba, Dionisio • • Chevrciet Apache 
50 Pozuetta, Héctor . . . Ford 59 AB .... 

53 Gaitero, Rafael .... Ford 59 AB .... 

67 Pazzaglia, Oscar R. . Ford F-100. 

29 Salto, Carlos L .Ford 59 AB_ 

42 Conejero, Vicente . . Chevrolet Apache 
40 Santos llacqua, H. . . Ford 59 AB .... 
59 Bahillo, Miguel .... Chevrolet Apache 


236,842 

233,766 

230,769 

227,848 

227,848 

225 

225 

219.512 

219.512 
219,512 
219,512 
216,867 

214.285 

214.285 
213,764 
209,302 
209,302 
209,302 
206,896 
204,545 
204,545 
204,545 
202,247 
202,247 
202,247 
202,247 
202,247 
200 
200 

195,652 

195,652 

183,673 

183,673 

183,673 

180 

178,217 
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VUELTAS Y TRAMOS 


LOS MEJORES TIEMPOS EN CADA VUELTA: 
Primera: Malnatti, a un promedio de 189,495 km/h 
(35m 26s 8); DI Palma, Eslóíano, Ríos y Víale. 
Segunda: Menditeguy, a un promedio de J85.948 
km/h (36m07s 4): Malnatti. Viale, Polinori y Cottet. 
Tercera: Menditeguy, a un promedio de 186,687 
km/h (35m 58s 8); Viale, Cottet, Malnatti y Polinori. 
Cuarta: Mendileguy establece el récord de vuelta, 
a un promedio de 190,031 km/h (35m 20s6); Viale, 
Luluaga, Estéfano y Polinori. Quinte: Luluaga, a 
un promedio do 180,677 km/h (37m1Qs6); Dana, 
Viale. Raúl Rodríguez y Polinori. 

LOS MEJORES EN EL TRAMO SALTO-ARRE¬ 
CIFES (29 KM); Primera: Menditeguy (186,428 
km/h); Malnatti y Emiliozzi. Segunda: Estéfano 
(187,456 km/h); Menditeguy y Viale. Tercera: 
Cottet (188,924 km/h); Menditeguy y Estéfano. 
Cuarta: Menditeguy (189,887 km/h); Malnatti y 
Viale. Quinta: Menditeguy (188,428 km/h); Cottet y 
Víale. 


LOS MEJORES EN EL TRAMO ARRECIFES - 
ARROYO TATAY (53,2 KM); Primera: Malnatti 
(187,242 km/h); DI Palma y Manzano. Segunda: 
Malnatli (183,097 km/h); Víale y Cottet. Tercera: 
Menditeguy (184.331 km/h); Víale y Luluaga. 

Cuarta: Menditeguy (188,318 km/h); Malnótti y 
Violo. Quinta: Luluaga (177,498 km/h); Violo y 
Polinori. < •- ' 

LOS MEJORES EN EL TRAMO ARROYO TATAY - 
SALTO (29,750 KM): Primera: Malnatti (198,039 
km/h); Manzano y Estéfano. Segunda; Menditeguy 
(191,106 km/h); Viele y Estéfano. Tercera: Men 
diteguy (190,739 km/h); Luluaga y Cottet. Cuarta: 
Menditeguy (193,321 km/h); Víate y Luluaga. 

Quinta: Luluaga (187,368 km/h); Dana y Víate. 

Viale dei Carril no gano ningún tramo ni ninguna 
vuelta. Sus mejores actuaciones estén en los tra¬ 
mos do tierra, Menditeguy hizo el récord de vuelta 
en la cuarta y abandonó en la quinta... En oso 
momento le llevaba 2m 47 b al segundo... 








































GRAN PREMIO DE BELGICA 

FERRARI Al ROJO VIVO 

Se corrió bajo la lluvia y ganó 
John Surtees a un promedio de 183,25 km/h. El sábado, 
con pista seca, había superado los 232. 


O veloz circuito be'lga dé Spa 
Francorchamps alistó a quince auto¬ 
móviles de la nueva Fórmula Uno 
bajo el título de una sola incógnita: 
¿serían batidos los records de velo 
cidad en Fórmula Uno? Cuando Jack 
Brabham rubricó con su triunfo su 
excepcional -labor en 1960 lo hizo 
a un promedio de 215,048 km/h. 
Lógicamente en circuito donde tiene 
suma importancia la potencia del 
motor, era bastante difícil superar 
la marca de Brabham, con un motor 
de un litro menos. En 1961 Phil Hili 
con Ferrari promedió 206 km/h, 
mientras que Jim Clarck en 1962 
arrimó a 212 km/h. En 1963 la llu¬ 
via impidió realizar altos promedios; 
entonces tel triunfo volvió a manos 
de Jim Clark. En 1964, cuatro auto¬ 
móviles perdieron la punta al que¬ 
darse sin combustible, circunstancia 
que aprovechó Jim Clark para volver 
a triunfar, a pesar de quedarse de¬ 
tenido trescientos metros después 
de la línea de llegada ¡por falta da 
combustible. Ese año Dan Gurney en 
un Brabham superó los 225 km/h. 
En 1965 la lluvia volvió a repetirse 
junto al triunfo de Jim Clark que 
completó el cuarto as de un póker 
■perfecto. 

Todo indicaba que este año serian 
pulverizados los records. Fn las cla¬ 
sificaciones John Surtees empleó 3m 
37s para cubrir una vuelta a un pro¬ 
medio de 232,844 km/h, bajo un 
sol abrasador. Stewart, Brabham. 
Bandini, Graham Hil| y Jim Clark lo 
siguieron en Jes tiempos. Tanto los 
BRM de Stewart y Hill como el Lo¬ 
tus de Clark estrenaron el nuevo mo¬ 
tor BRM de dieciseis cilindros dis¬ 
puestos en H. Empero, a Clark se le 
rajó un cilindro y salió a la pista con 
el Coventry-Climax de dos litros. 

Los quince automóviles largaron 
la competencia bajo una lluvia to¬ 
rren cial (¡otra vez!). Surtees tomó 
■la delantera. El entusiasmo encegue 
ció a los correde res que en la cur¬ 
va de Burneville, primera del circui¬ 
to, fueron mayoría en salirse de la 
pista: ocho automóviles se desliza 
rían por el pasto en un accidente da 
sensacionales características. Allí de¬ 
jaron sus esperanzas de victoria 
Spence, Graham Hill, Stewart, Bon- 
nier y Bondurant. Clark también in¬ 
tervino en el accidente pero logró 
•reparar su automóvil y reiniciar la 
competencia, Denis Hulme, quebró el 
eje de la rueda delantera de su Brab- 
ham-Repco. Phil Hill, quién condu¬ 
cía un automóvil equipado con una 
cama para filmar una película, decla¬ 
ró posteriormente: “En la curva de 
Burneville, la pista estaba resbalo¬ 
sa debido a la 'lluvia y la mayoría 
de los conductores lo comprendieron 
demasiado tarde. Comenzaron a pa¬ 
tinar y hubo una gran confusión; mu¬ 


chos se desviaron del camino en to¬ 
das direcciones, en praderas y a tra¬ 
vés de cercas. Yo pude desliarme 
entre ellos Más adelante, vi al BRM 
de Graham Hill andando marcha 
atrás. En el mismo lugar estaba el 
radiador de un automóvi-l, pero no 
era el de •HNI." 

La carrera continuó con solo sie¬ 
te automóviles bajo la lluvia. RinJt 
tomó la delantera, seguido de Sur- 
tees y Bandini. La emoción se man¬ 
tuve por varios circuitos cuando el 
Ferrari de Surtees echaba hume ha¬ 
cia los cuatro costados acercándose 
a Rindt. En la vuelta 24 Surtees, 
que se encontraba a dos segundos, 


avanzó con el pie derecho pegado al 
piso en la curva de La Source. En 
esos momentos había cesado la llu¬ 
via, lo que mejoró las c&ndicicnes de 
tenido del Ferrari que se empezó a 
alejar íentamente hasta llevar una u 
ventaja da 40 segundos en pocos ki 
lómetros. Ligier y Gurney Jucharon 
hasta el último momento, pero no 
pudieron clasificarse. 

Surtees se anotó un poroto y le 
iguala el tanteador al único herido 
en el accidente de hcy, Jackíe Ste¬ 
wart. La próxima será en Reims por 
el Grand Prix del Automóvil Club de 
Francia y el Grand Príx de Europa. 

Les británicos esperan la revancha. 



Los minifunior 
argentinos 
invadieron la banda 
oriental y ganó el 
33 deSalatino. 

Una fiesta CORSA 
para los uruguayos 
y una muestra 
más de lo que 
puede hacer un 
grupo de corredores 
jóvenes con ideas 
y mucho empuje 

por PEDRO HANDLER 


Después de postergarse la presen- 
iación durante una semana, el Uru¬ 
guay conoció por fin a Iüs Mlmijú- 
niors argentinos. La llegada a tierra 
extranjera no pudo ser más exitosa 
oorque a las p'ocas horas de haber 
desembarcado los pequeños mono- 
posos en el puerto de Oolon¡a\ Eduar¬ 
do Sa-latino (que aún no abandonó 
totalmente el motociclismo) bajó to 
dos los records en el pequeño autó¬ 
dromo de la ciudad de Tarariras. 

En efecto, los 50 segundos 3/5 
que empleó el piloto argentino para 
recorrer el -circuito derribó los 51 se¬ 
gundos que el campeón local, Mame 
Gironés, había establecido con un 
auto de Fuerza Limitada. Precisa¬ 
mente Marne Gironés fue el único pi¬ 
loto uruguayo que pudo manejar un 
minijúniors, ya que Roberto Galluzzi 
le facilitó su máquina. El sábado ha¬ 
bía tenido problemas en el sistema 
de dirección y se fue de la pista abo¬ 
llando la carrocería, pero de todas 
maneras pudo largar la carrera. Tam¬ 
bién iba a correr el oriental Schny- 
der, pero dos semanas antes de la 
visita argentina se accidentó en el 
mismo autódromo y todavía no se ha¬ 
bía repuesto. 

El tiempo establecido por Salati¬ 
no fue el mejor en las pruebas de 
clasificación y le dio derecho a ¡lar¬ 
gar en la cuerda. Antes de la carre¬ 
ra Tulio Crespi trabajó fervientemen¬ 
te en -los automóviles —que diseña 
construye y vende— logrando que 
casi todos ellos hayan podido com¬ 
pletar Ja competencia para satisfac 


XXV GRAND PRIX DE BELGICA 
Spa-Francorchamps - 12/VI/GG 
CLASIFICACION 


Pos. Conductores Nación Marca Tiempo Vueltas 

1? Surtees, John .... Gran Bretaña . Ferrari V12 . 2h09m11s6 28 

2? Rindt. Jochen ... Austria. Cooper-Maserati VI2 2h09m53s8 27 

3 o Bandini, Lorenzo . Italia. Ferrari Diño V6 ... 2hl2m19s4 26 

4? Brabham. Jeck ... Australia .Brabham-Repco V0. 2h12m25s7 26 

5 o Ginther, Rlchie .. Estados Unidos Cooper-Maserati VI2 2hl2m30se 26 

PROMEDIO DEL GANADOR: 183.255 km/h. 

RECORD DE VUELTA. John Surtees, con Ferrari, en 4m 18s 7, a un promedio 
de 196 km/h. 

ABANDONARON: Mlke Spence (Gran Bretaña). Lotus BRM; Graham Hill {Gran 
Bretaña). BRM: Jackíe Stewart (Gran Bretaña). BRM; Joaquín Bonnier (Suec.ia), 
Cooper-Maserati; Robert Bondurant (Estados Unidos), Brabham; Joseph Sitfert 
, (Suiza). Cooper-Maserati: Jim Clark (Gran Bretaña), Lotus-Climax; Denis Huime 
(Nueva Zelandia), Brabham-Climax; Dan Gurney lEstados Unidos) Eagle-Weslake: 
Guy Ligier (Francia), Cooper-Maserati 


El triunfo de Surtees en Bélgica coloca a Ferrari 
en el primer puesto de le Copa de Constructores. 

Un piloto en su melor forma para el mejor automóvil de la 
fórmula de tres litros. 
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Aquí puntea el 22 de ízdua/uo 
Buce i, quien a lo postre 
resultarla segundo , 
a 14 segundos de diferencie 
de Salalino. 


Salatino mira hacia 
su Inmediato perseguidor, 
seguro ye do la victoria en el 
circuito uruguayo de Tarariras. 






ción de los 5.000 espectadores pre¬ 
sentes. A los argentinos les pareció 
que el autódromo de Tarariras “tiene 
el tamaño y el dibujo ideales para 
correr en minijúniors” y sólo objeta¬ 
ron el escaso ancho de ; la cinta por 
que dificultaba el sobrepaso de los 
competidores. Aparte de eso, los me¬ 
cánicos tuvieron muy peco tiempo 
para hallar la multiplicación y en la 
mayoría de los casos prefirieron usar 
la misma que utilizan en el autódro¬ 
mo porteño, por lo que las relacio 
nes quedaron un poco largas y te 
nían que recorrer casi todo el circui¬ 
to en tercera velocidad. A pesar del 
buen tiempo de Sabatino, el “mim” 


N v 52 de Raúl Kissling pareció no 
querer perder su condición de invic¬ 
to desde la salida, y picó furiosamen¬ 
te sacando casi 200 metros a- todo 
el lote. Faltando poca s vueltas y 
cua'ndo ya se descontaba su triunfo, 
so lo trabó el acelerador al entrar al 
tramo mixto de la pista y ya no pudo 
seguir. Salatino entonces no tuvo ma¬ 
yor inconveniente para tomar ia pun¬ 
ta y se impuso por 13 segundos y 
fracción a Eduardo Bucci, cuyo ma- 
fnejo entusiasmó llamativamente al 
público. El promedio del ganador fue 
de 97,308 km/h. Salatino estable¬ 
ció también el record de vuelta en 
carrera con 51,2 segundos. 






PREMIO TEXACO MINIJUNIORS 
TARARIRAS-URUGUAY - 12/VI/66 

CLASIFICACION FINAL 


Pos. 

N? 

Conductor 

Marca 

Tiempo 

Vueltas 

10 

33 

Salatino, Eduardo . . 

... Crespi BMW .. 

27m 03s 8 .... 

30 


22 

Bucci, Eduardo 

.. . Crespi BMW .. 

27m 17s0 .... 

30 

30 

26 

Carró, Juan C. 

... Crespi FIAT .. 

27m 24s 2 .... 

30 

49 

7 

"Talpo" . 

... Crespi NSU .. 

27m57s2 .... 

30 

59 

12 

Crespi, Humberto_ 

... Crespi NSU .. 


29 

69 

30 

Ragno, Carlos . 

... Crespi BMW .. 


29 

79 

18 

Gironés. Marne ... 

- Crespi NSU .. 


28 

89 

4 

Orabona, Donato M. 

- Delfosse NSU . 


26 

99 

6 

Luzzi, José L. 

- Crespi BMW .. 


26 

1Q9 

52 

Kissling, Raúl P. ... 

.... Crespi BMW .. 


• 24 

119 

16 

Sardá, Raúl. 

.... Crespi BMW .. 


23 

129 i Guerrero, Jorge. Crespi BMW .. 

PROMEDIO DEL GANADOR 97,308 km/h. 
RECORD DE VUELTA: Eduardo Salatino: 51s2. 

Va 

1 







PEDRO CAMERIERI SE IMPUSO 

EN KARTING 


Disponer de un motor preparado 
por Miguel Herceg es un handicap 
en karting. Tres kart preparados por 
el “polaco" lograron ubicarse ade 
¡ante, al comando de Pedro Camerie- 
ri (53), Jorge Lafranconi (62) y Al¬ 
fredo Picquart (54) en la competen¬ 
cia para Fórmula B Mecánica Nacio¬ 
nal Preparación Libre por el Campeo¬ 
nato Argentino de la especialidad, 
disputada el domingo en el Kartódro 
me de Monte Grande, bajo la fisca¬ 
lización de la Federación Argentina 
de Karting. 

Primeramente se disputó una com¬ 
petencia para la categoría Stock que 
fue ganada por Jorge Mejfas. Esta 
categoría requiere motor standard 
hcmclogadc de 100 cm 3 y un peso 
seco mínimo de 125 kg. La compe¬ 
tencia de Fórmula B se disputó en 
tres series de quince vu/iltas cada 
una sobre el circuito N’ 3 de 350 m, 
un repechaje a diez vueltas y una 
final a 30. La primera serie fue ga 
nada de punta a «punta per Lafran- 
coni (62), seguido de Armando D'Ar- 
minio (9). El ganador realizó un pro 
medio de 18,275 km/h. Pedro Ca- 
■merieri (53) se impuso a un prome 
dio de 49 091 km/h en el mejor es 
pectáculo de esta jornada, brindado 
por esta interesante segunda serie. 
La destreza de Camerieri venció a la 
velocidad do Copaccione. ccn quien 
alternó en el comando. Segundo se 


clasificó Picbuiart (54) y tercero Ca 
paccione (3Jv La tercera serie se de¬ 
sarrolló con un duelo entre tres má¬ 
quinas por el primer lugar que fi¬ 
nalmente quedó en manos de Jorge 
Mejias (5),i quien se impuso a un 
promedio de*47,192 km/h. Segundo 
se clasificó Aldo Lopetegui (39). El 
Repechaje lo ganó Roberto del Cam¬ 
po (33). 

La final comenzó a las 17 con on • 
ce máquinas en la pista (los tres pri¬ 
meros de la serie y los dos mejores 
del repechaje). Camerieri y Lafran¬ 
coni se adueñaron de los dos pri¬ 
meros puestos para no abandonarle 
por el resto de la competencia. La 
lucha se entabló per el tercero en¬ 
tre del Campo y Picquart. Hasta la 
decimoquinta ronda Picquart, a pe¬ 
sar de ser más veloz en las curvas, 
nc pudo desplazar a del Campo. De 
ahí en más, Picquart comenzó a des¬ 
montar tres metros per vuelta, pero 
por poco no pudo 'lograr la segunda 
colocación. Excelente trabaje. Cuarto 
so clasificó del Campo y quinto Car¬ 
los Nani (9). El promedio del gana¬ 
dor fue de 49,091. también Carne- 
ríen logró el record de vuelta a. 
49,605 km/h. El campeonato quedó 
encabezado per del Campo con 27,5 
puntes, seguido por Alfredo Pisquart 
con 25,7, Oscar Sobral c'c-n *25,3 y 
Pedro Camerieri con 22,6. fi 



CONCORDIA 

Concordia n 0 tuvo esta vez la opor- 
tunidad de disfrutar de la segunda 
edición de su competencia de Turis¬ 
mo. Barcos que salieron cuando se 
les dio la gana, vuelos cancelados, 
caminos anegados y lluvia a baldes 
fueron sólo algunas de las contras 
que enfrentaron los dirigentes del 
Auto Moto Club Concordia. 

A pesar del empeño por hacer las 
cesas bien, dar nafta y aceite gra¬ 
tis, “prima de partenza” para Jos 
pilotos, alojamiento, etc., se vieron 
superados por problemas que esta¬ 
ban fuera de su alcance. 

El grupo de corredores no era muy 
numeroso, pero sí caracterizado. En¬ 
tre ellos estaban Caned 0 y Alberini, 
de Fiat Alvear; Galluzzi, de Sergi; 


NO PUDO SER 

Maneglia, de Maldonado; Gradassi, 
Visintini, Moras, Gallo y otros, lo. que 
da una cabal idea de que tpese a que 
solamente 35 autos se presentaron 
a la prueba, esta prometía lucha sin 
cuartel. 

En otro orden de cosas, digamos 
que nosotros fuimos y volvimos con 
el mismo avión o sea que en Con¬ 
cordia estuvimos sólo 15 minutos. 
Este tiempo fue suficiente para en¬ 
terarnos que la carrera se había sus¬ 
pendido ¡por el mal estado de Ja pis¬ 
ta. La gente de Concordia pensó pos¬ 
tergarla para el lunes, pero la C.D.A. 
ccn buen criterio fe denegó e) per¬ 
miso. Así fue cómo Concordia, los 
corredores y nosotros, quedamos sin 
Turismo el pasado domingo. m 
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Este es el 
Corvair Corsa 
Sprint, 
testeado 
por nuestros 
colegas 
de “Car and 
Driver” con 
exclusividad 
para nuestros 
lectores 
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L muchachos de antes —pero no 
tan de antes como para que no usa¬ 
ran gomina— recordarán segura¬ 
mente aquella temporada de "auto¬ 
móviles sport" que se disputó en 
1951 en el circuito de la avenida 
Costanera porteña. Allí ganó un nor¬ 
teamericano alto y flaco con pinta 
de "english gentleman": John Fitch, 
piloteando un Allard-Cadillac. Años 
más tarde su nombre fu-a seguido en 
las crónicas deportivas, por todos los 
aficionados del mundo gracias a sus 
actuaciones en el equipo Mercedes 
Benz (algo esporádicas) y más tarde 
como "manager" y piloto N p 1 del 
Ccrvette Racing Team, pruner equi¬ 
po de fábrica norteamericano. 

Las lecciones que aprendió en esa 
disciplina, fundamentalmente por esa 
vinculación con la General Motors, 
lo llevaron a la empresa de hacer por 
su cuenta "modificas" del Corvair 
—aquel autito norteamericano tan 
europeo por sus características— 
desde 1960. En la actualidad la John 
Fitch & Co. tiene en la pequeña lo¬ 
calidad de Falls Village, cercana al 
circuito de Lime Rock, un estableci¬ 
miento donde producen en pequeñas 
series un verdadero Gran Turismo a 
b3jo costo: el Corvair Corsa Sprint. 

Este vehículo, al decir de su fa¬ 
bricante, proporciona todas las sa¬ 
tisfacciones de breantes performan¬ 


ces, unidas a un bajo costo adquisi¬ 
tivo y de mantenimiento. 

La base del GT norteamericano, es 
lógicamente un Corvair Corsa con sus 
140 HP originales y su nada des¬ 
preciable estética original, Fitch & 
Co te agregan una serie de toqueci- 
tos (para to cual se abastecen de 
una docena de proveedores norte¬ 
americanos e ingleses) que «le incre¬ 
mentan la potencia hasta 155 HP, 
la confiere mejor estabilidad, mayor 
maniobrabilidad y apariencia más 
atractiva. 

La pequeña fábrica de Falls Villa- 
ge, no solamente entrega el coche 
modificado, sino que también vende 
una serie de nada menos que 40 op¬ 
ción as para que el CORSA se con¬ 
vierta en un CORSA SPRINT. 

El motor lleva una preparación 
pensada de tal manera que brinde 
más aceleración fundamentalmente y 
a decir verdad lo hace, ya que la sen¬ 
cilla adopción de cuatro carburado¬ 
res Rochester, el nuevo cárter y los 
tres grados "plus" de avance en el 
encendido, hacen que esos 15 HP 
extra den una extraordinaria flexi¬ 
bilidad a su marcha —desde las 
2000 rev/min el Corsa Sprint acele¬ 
ra como los dioses. La ventaja se ha¬ 
ce más tangible en el rango de veloci¬ 
dades comprendidos entre 80 y 115 
km/h (cuando una oportuna "terce¬ 


reada" hace que un sorpasso rinda 
lo que debe. El motor tiene "aire" 
pleno en directa a partir de las 2300 
a 2500 rev/min (85 km/h) y su ve¬ 
locidad máxima es más que satis 
factoría: 178 km/h. 

La aceleración —con uso del cam¬ 
bio— de 0 a 100 km/h (10.5 seg) 
es prácticamente superior a la del 
Corvair con turbocompresor que ba 
jo pedido vende la General Motors. 

La suspensión del Corsa Sprint 
es independiente en las cuatro rué 
das y ha sido modificada obtenícn 
dose resultados que mejoran la te¬ 
nida del vehículo originalmente sali¬ 
do de la GM, Fitch & Co. le han agre¬ 
gado adelante y atrás cuatro elemen¬ 
tos de goma (Aeon Springs) tipo re¬ 
sortes aerostables, juntamente con 
un par de amortiguadores regulables 
Gabriel para las ruadas traseras (que 
tienen un ángulo de comba negativo 
de 1,5-). La dirección incluye brazos 
más cortos —previamente pasados 
por la inspección de Magnaflux y tra¬ 
tados térmicamente— que hacen 
que el accionamiento sea más rápi¬ 
do (de 23:1 originarles se pasa a 
15:1). La dirección también ha sido 
modificada en el sentido de tener 
agregado un amortiguador Deleo, si 
milar al utilizado en el Corvette Sting 
Ray y escuadras de fijación especia¬ 
les. 
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En el caso del 
coche de Remo 
amalero la 
situación dof 
radiador de aceite 
eer tan poco 
ortodoxa como 
comprometido _ 
eventualidad de 
obstrucción por 
barro, y poco flujo 
de aire refrigerante 


Los motores de cuatro tiempos, 
tienen en su sistema de lubricación 
un elemento que incide fundamen¬ 
talmente en su funcionamiento y que 
actúa a-l mismo tiempo de sistema 
de seguridad de sus órganos, en 
consecuencia cuando so incrementa 
la potencia de estos motores hay 
que tomar muy en cuenta su lubri¬ 
cación, para permitir que ese incre¬ 
mento pueda rendir y evitar, en su 
papel de guardián, contingencias ti¬ 
po puesta en órbita de bielas. 

Ei sistema umversalmente usado 
para la lubricación de los motores 
de cuatro tiempos, es ef sistema de 
presión en el cual el aceite lubri 
cante contenido en el cárter es en¬ 
viado a presión —mediante una 
bomba adecuada— a los cojinetes 
del cigüeñal, de ahí pasa (por dan- 
tro dei mismo, ya qua está perfo¬ 
rado para ello) a lubricar bielas, ci¬ 
lindros, árbol de levas, balancines 
y válvulas. El aceite es filtrado por 
un filtro o a veces por dos filtros, 
utilizándose sistemas by-pass o full- 
flow (el primero como su nombre lo 
indica— está intercalado en deri¬ 
vación, de tal manera que solo una 
parte del caudal total que envía la 
bomba es tiltrado —a la larga todo 
el volumen de lubricante pasa a tra¬ 
vés del filtro— el segundo en cam 
bio, es de flujo total, es decir que 
todo el lubricante enviado por la 
bomba pasa a través del filtro). 

Los motores de dos tiempos son 
lubricados por la mezcla carburan¬ 
te (aceite incluido en la nafta sn 
un 2 a 4 %) o en algunos casos — 
SAAB— mediante un .sjstema a bom¬ 
ba mezcladora (Lulbrimatic) que va¬ 
ría el caudal de aceite enviado, de 
acuerdo a la apertura de la mariposa 
del acelerador, pero aún en este caso 


En la gran 
mayoría de los TC. 
la ubicación del 
tanque de aceite 
del sistema de 
cárter seco, es la 
que muestra la 
fotografié (et 
tanque que se 
ve en ol medio, os 
el de combustible) 
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el lubricante solo sirve para “lubri¬ 
car" y no tiene electo refrigerante 
como en el caso de los cuatro 
tiempos. 

Volviendo a este caso, comenza¬ 
remos a ocuparnos del corazón del 
sistema de lubricación, es decir de 
la bomba. En casos de preparación 
n‘3 muy drástica del motor, la bom¬ 
ba normal puede ser suficiente para 
cumplir con el cometido; esta bomba 
generalmente es de engranajes (for¬ 
mada por ruedas dentadas una de 
las cuales recibe el movimiento casi 
siempre desde el árbol de levas y 
hace girar a la otra que es loca, 
las ruedas estén colocadas dentro 
de una caja hermética y el aceita 
es aspirado y mandado entre los 
dientes de las ruedas y las paredes 
da esa caja). Hay otro tipo usual 
de bomba de aceite que es la de 
rotor (en realidad es de engranajes 
pero uno de ellos gira comandando 
a otro que tiene dentado interno). 

Es muy importante en la prepa¬ 
ración deportiva del motor, revisar 
cuidadosamente la bomba, una falta 
de presión en la misma, casi siem¬ 
pre es debida a excesivos juegos 
entre los engranajes, o entre engra¬ 
najes y cuerpo o caja de la bomba. 
Es conveniente desarmar la bomba 
y “aplanar" los bordes de esta caja 
(carborundum y plano de compara¬ 
ción) de tal manera que práctica¬ 
mente no permitan juego (una ve? 
tapada) con los engranajes. Este jue¬ 
go mínimo se restablecerá con una 
adecuada junta de papel. 

El sistema de lubricación tiene 
una válvula reguladora, constituida 
por una bolita de acero empujada 
per un resorte contra su correspon¬ 
diente asiento. Lógicamente ta vál¬ 
vula deja pasar una presión, deter- 


















Ubicación del radiador 
de eceiie en un TC 
pistero (Ricardo Peduvl), 
nótese lo robustez de las 
mangueras de entrada y salida, 
y sus acoples. 


minada por la tensión con que el 
resorte empuja a la bolita (esta ten¬ 
sión puede sor modificada per un 
tornillo apropiado) que suele ser de: 
ord8n de «los 3 a 7 kg/ern-). Esta 
válvula debe ser controlada «para que 
no se puedan verificar pérdidas cuan¬ 
do está completamente cerrada. 

Si la bomba no suministra la pre¬ 
sión adecuada, no es suficiente ac¬ 
cionar sobre la válvula de regulación, 
habrá que pensar en reemplazar la 
bomba por otra de mayor presión. 
No hay una regid precisa para de- » 
terminar este incremente de presión 
— en caso de una preparación tipo 
TC podemos decir que bastará con 
que la presión sea un par de kg/cm- 
mayor de la presión normal. 

Una bomba demasiado potente 
puede llegar a ser peligrosa para su 
sistema de comando y engranajes, 
en consecuencia, en caso de colc 
caria habrá que pensar en coman¬ 
darla directamente desde los engra¬ 
najes de distribución. 

CARTER A MEDIDA 

Las eventualidades del espumado 
del aceite en el cárter, su recalen¬ 
tamiento y el excesó o defecto de 
presión, son peligros de "fundidas’’ 
muy frecuentes, si el motor ha sido 
preparado. Come siempre haciendo 
la salvedad de la abstracción da las 
reglamentaciones deportivas, puede 
agrandarse el cárter para aumentar 
así el volumen de aceite disponible, 
y colocarse internamente tabiques o 
mamparos paraolas que disminuyan 
le posibilidad de ese espumado no* 
c.vo. En general el cárter no debe 
llenarse más allá de la mitad (en 
altura), también porque el nivel del 


Sistema de lubricación 
del motor Fiat 760. 
Tiene dos filtros de aceite, 
una ocntritugo (adelante) y 
otro a cartucho colocado en 
derivación (al costado). 


aceite tiende a aumentar por su mez¬ 
cla con el aire. 

Los motores normales suelen traer 
cárteres de chapa estampado que 
son fácilmente modificabas (se ¡es 
puede agrandar, cortando sus late¬ 
rales y soldándole sectores óa cha¬ 
pa). Es muy común y en la mayoría 
de 'los casos mu apropiada, la sus¬ 
titución del cárter normal de chapa 
estampada, por otro de aluminio 
fundido, los que generalmente unen 
a su mayor capacidad, una mejor 
capacidad dispersante del calor per 
su más favorable coeficiente de 
transmisión de calor y mayor super¬ 
ficie radiante (sue'len tener un ale¬ 
teado longitudinal). 

Cuado se instala un nuevo cárter 
o se modifica el existente es impor¬ 
tante constatar la posición del tubo 
de aspiración de la bomba de aceite. 
Este se justifica porque en los mo¬ 
mentos de mayor "consumo” de 
aceite (pleno régimen) el nivel en el 
cárter lógicamente disminuye, y si 
a esto se agrega la posibilidad de 
que este nivel se inclina (curva o fre 
nada/acelerada) estamos ante la po¬ 
sibilidad de que la bomba chupe por 
su tubo de aspiración aire (momen¬ 
táneamente) pudiendo producir 'efec¬ 
tos nocivos (fusión de cojinetes). Por 
ello es necesario constatar que ante 
esa eventualidad (20 % menos de 
nivel horizontal, 45 c de inclinación 
transversal y 30“ de inclinación v:n- 
gitudínal) el tubo de aspiración esté 
sumergido en el aceite. 

LA TEMPERATURA 
DEL LUBRICANTE 


La temperatura del aceite lubri- 
cante (y también la del agua de re¬ 


frigeración en el caso de que el mo¬ 
tor la tenga) es muy importante ya 
que diferencias de temperaturas ha¬ 
rán diferencias en el comportamien¬ 
to del motor; estas diferencias se 
acentúan cuanto más nuevo es el 
motor (las dilataciones producen 
efectos más sensibles). Esta tempe¬ 
ratura, para el aceite es generalmen¬ 
te de)i orden de los 90°C, y es muy 
raro que la «misma se mantenga bajo 
su valor ideal (salvo casos de opera¬ 
ción en climas muy fríos), es usual 
en cambio que el lubricante del mo¬ 
tor «preparado tienda a ascender 
bastante sobre este valor ideal, para 
•to cual habrá que pensar en colocar 
un radiador de aceite que soluciono 
el problema. Los radiadores de acei¬ 
te son producidos en nuestro país 
y su instalación no ofrece problemas, 
las únicas previsiones que hay que 
tomar son: que la presión del lubri¬ 
cante puede ser resistida per $u es¬ 
tructura y por sus tuberías de acopla 
(también el montaje debe ser aten¬ 
dido pensando el problema de las 
vibraciones —fatiga del material—) 
y su ubicación. 

Respecto a este ‘problema, debe¬ 
mos decir que siempre los radia¬ 
dores de aceite deberán ser instala¬ 
dos anteriormente (aun en el caso 
de coches con molor trasero). Si «al 
eche tiene motor delantero hay que 
tratar de evitar el colocar el radiador 
de aceite delante del de agua —sal¬ 
vo el casa de imposibilidad absoluta 
o necesidad de elevar algo la tem¬ 
peratura del agua—. 


EL CARTER SECO 


Es sin dudas el sistema más efi¬ 
caz para la lubricación. Consiste de 
un tanque de aceita —fuera de cár¬ 
ter— que suministra el lubricante 
a una bomba que a su vez lo manda 
bajo presión a iodos los lugares a 
lubricar. 

Todo este aceite vuelve a caer ai 
fondo del cárter del motor, donde 
una bomba recuperadora lo envía 
generalmente a un radiador, volvien¬ 
do posteriormente al depósito (en los 
coches de TC casi siempre tierra de 
12 a 15 litros de capacidad y se 
ubica detrás de ios asientos del con¬ 
ductor o del acompañante). El sis¬ 
tema tiene como ventajas 3l hecho 
de tener permanentemente en carga 
la bomba de mandada y la gran ca¬ 
pacidad de lubricante que puede 
llevar. 

Es norma adecuada utilizar una 
bemba recuperadora de mayor ca 
pacidad que la de mandada, ya 
el aceite cuando cae al cárter —una 
vez que lubricó sus elementos— vie¬ 
ne mezclado con bastante aire. 


LOS ACEITES 
LUBRICANTES 


El diseño mecánico de los compo¬ 
nentes del motor y la selección de 
sus materiales constructivos están 
en íntima dependencia ccn las ca¬ 
racterísticas de los lubricantes que 
dicho motor utilizará, de aquí que 
la elección del lubricante sea muy 
importante ya sea para el funciona 
miento como para la seguridad da 1 
motor. 

Lubricantes ccn mayor resistencia 
al deterioro par oxidación, permiten 
soportar temperaturas más elevadas 
en 'los lugares de lubricación, este 
fenómeno en ios aceites minerales es 
acelerado a temperaturas elevadas, 
ya que en el interior del motor las 
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condiciones son ideales para este 
proceso, que (poco o poc va espesan- 
d ol aceito, entorpeciendo su circu¬ 
lación, formando depósitos gomosos 
que obstruyen paulatinamente los 
conductos, y sustancias orgánicas 
fócidos) que atacan a los mttales, 
particularmente a las aleaciones de 
cobre-plomo de los cojinetes. Este 
fenómeno se-atempera con el agre¬ 
gado de aditivos antioxidantes a los 
aceites, los que absorben los pro¬ 
ductos de la oxidación (peróxidos 
orgánicos, etc.) volviéndolos inertes. 

Otros aditivos se han ido incorpo¬ 
rando a los lubricantes para motores 
automovilísticos: los detergentes, que 
confieren al aceite la propiedad de 
•mantener en suspensión coloidal a 
las partículas carbonosas provenien¬ 
tes de la combustión, aditivos para 
aumentar la untuosidad (capacidad 
de adherirse a 'las paredes metálicas 
a lubricar), aditivos para preservar 
el desgaste de las superficies, etc. 
Hasta no hace mucho tiempo en los 
motores de carrera y preparados, se 
utilizaba mu frecuentemente un acei¬ 
te vegetal —aceite de ricino o cas¬ 
tor— que presentaba algunas ven¬ 
tajas muy interesantes sobre los 
aceites minerales: menor variación 
de la viscosidad al variar la tempe¬ 
ratura, mayor untuosidad, mayor re¬ 
sistencia a altas temperaturas, punto 
de congelamiento más bajo, punto 
de inflamación más elevado (3Ó0 V C). 
etc., pero estas cualidades desapa¬ 
recían después de unas 25 horas de 
uso, ya que la oxidación de este 
aceite era muy fácil formándose áci¬ 
dos y sustancias gomosas. En la ac¬ 
tualidad solo se lo utiliza mezclado 
con aceites minerales con procedi¬ 
mientos especiales de laboratorio, y 
para us exclusivo de "corsa". 





PREPARACION DEPORTIVA DE UN AUTOMOVIL 



Trigeracion calculado de lal manera 
que la temperatura de trabaje se 
mantiene un poco por debajo de le 
temperatura admisible para la resis 
tencia de sus materiales (alrededor 
de los 80 a C). si el motor ha side 
elaborado para rendir más potencia 
y su sistema de lubricación ha sido 
adecuado a ese fin, el sistema da 
enfriamiento nc tendrá ningún pro¬ 
blema en cumplir su cometido, pu¬ 
diéndose pasar entonces a tener un 
límite de seguridad de alrededor de 
los tocrc. 

Si el coche tiene metor delantero 
refrigerado a agua es muy conve¬ 
niente quitar el ventilador acciona¬ 
do por el propio cigüeñal del motor 
y reemplazarla por un ventilador 
eléctrico con comando termostático, 
ya que un ventilador medio pueda 
llegar a absorber unes 4-5 HP de la 
potencia entregada per el motor. 
Una bomba de agua diseñada para 
un motor que tenga unas 4000 rpm 
de régimen máximo, puede resultar 
inconveniente si ese régimen se in 
crsmenta a 5500 mpm, por ejemolo. 
Esto sucede porque la bomba pro¬ 
duce cavitación, no mandando a! 
caudal de agua previsto para la nue¬ 
va velocidad de rotación sino mucho 
se forma un “Vacio" tras 


Para la elección del lubricante 
apropiado habría que realizar un es 
tucíio exhaustivo del motor prepa¬ 
rado y sus condiciones de trabajo 
y lógicamente este estudio por o 
complejo escaparía a nuestras posi¬ 
bilidades (solamente las fábricas da 
autos en combinación con las com¬ 
pañías petroleras tos hacen), sn con¬ 
secuencia solamente nos podramos 
referir a algunos conceptos básicos: 
un motor moderno, armado con co 
le rancias normales utilizara un aceita 
de viscosidad igual a la prescripta 
per el constructor, es decir de 20 a 
30 SAE para climas templados; -asa 
motor preparado —armado con to¬ 
lerancias mayares— pasará a utilizar 
un lubricante con viscosidad mayor 
(de 30 a 40 SAE, ya) que las tem¬ 
peraturas de trabajo y espesor da 
la película lubricante serán mayores. 
Una viscosidad muy baja no es con¬ 
veniente en motores preparados, per¬ 
qué la película lubricante se torn3 
muy sutil y expuesta a romperse bajo 
!a acción de las altas cargas actuan¬ 
tes sobre les cojinetes, produciendo 
dañosas fricciones sólidas (calenta¬ 
miento y peligro de fusión). Tampoco 
es lógico acudir a lubricantes de alta 
viscosidad ya que se generan fuertes 
rozamientos por e ; l excesivo espesor 
de la película lubricante. 
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Se ccrria en el Autódromo di 
Buenos Aires, en El Pinar, y ei 
Interlagos. Me acuerdo la vez quí 
el ACA llevó su flamante cronó¬ 
metro electrónico. Necesitaba pa¬ 
ra su funcionamiento el suminis 
tro de corriente de 6 volts. Alguien 
(creo recordar quien, pero no 
estoy segure) telefoneo a los mu¬ 
chachos do la Asociación Uru¬ 
guaya de Volantes y dijo “Ché, 
necesitamos un grupo electróge¬ 
no de doscientos veinte volts. . ” 
Y como si fuera poco, los entu¬ 
siastas uruguayos ¡pensaron que 
une era ipoco y por las dudas tra¬ 
jeron dos! 

Otra que cronómetro eléctrico. 
Ese día había en El Pinar corrían¬ 
te corno-para un pueblo entero. . . 

¿Se acuerdan de la "austeri¬ 
dad"? Una noche, el gal'lego Igle¬ 
sias parecía -tener una cuestión 
personal con las masitas que ha¬ 
bla puesto la Asociación Uruguaya 
de Volantes en el tradicional ága¬ 
pe de su local en Pocitos. Tanto 
era así, que alguien le preguntó: 
“Ché, gallego, ¿hay mucha auste¬ 
ridad en Pergamino?" 

Otra vez me encontré con Lui- 
sito Milán en el Aeroparque viejo. 
Los dos íbamos "para allá" pero 
con vueilos diferentes. Estuvimos 
charlando un rato y se despidió 
porque tenia que tomar su avión. 
Subió, y sentó, y al rato, el avión 
que no salía. La camarera, a con¬ 
tar los pasajeros y vuelta a contar 
los pasajeros. Pasaron lista, y 
Luis que sobraba. “Señor, ¿a dón¬ 
de viaja usted?" "A Monte.video". 
“Bueno, pero con este avión no, 
porque éste va a Mar del 
Plata..." 

Luis se bajó refunfuñando y 
nuevamente nos pusimos a char¬ 
lar después de que me hubiera 
coñudo sus experiencias. Pas^ 
un rato y Luis dice: "Ché. ¿y mi 
avión? Voy a preguntar a Des¬ 
pacho. . ." Fue a Despacho y la 
chica le dijo “Señor, ¡su avión ya 
está decolando! ¡Hace media hora 
que lo estamos llamando por los 
altoparlantes!" Juro, repito, juro, 
que Luisito salió corriendo detrás 
del DC-3 que ya estaba recogiendo 
las ruedas de su tren de aterri¬ 
zaje. . . 

Sé que llegó a Montevideo. Có¬ 
mo, no-sé, porque a la media hora 
yo estaba volando rumbo al Uru¬ 
guay, y después me olvidé de pre¬ 
guntarle. 


ó^e acuerdan de los Campeo¬ 
natos Triangulares? Terminaba la 
década del ’50. Década importan¬ 
te para nuestro automovilismo. 
Importante porque muy poco a 
poco, y ccn gran bronca da mu¬ 
chos, empezó a infiltrarse a ha- 
rética noción de que el motor no 
era lo único que tenia un auto 
de carrera. Vinieron autos que 
exigían rebajes en las curvas, la 
gente empezó a fijarse en los car¬ 
teles para saber donde cortar. 
Hasta hubo quien pensó que no 
era cómcdo tener la palanca de 
cambios entre las rodillas y detrás 
del volante. 

Los Campeonatos Triangularas 
s«e corrieron entre Argentina, Uru 
guay y Brasil, y sus protagonis¬ 
tas eran los imponentes mons¬ 
truos de entonces; Ferraris y 
Maseratis con motor Corvette, 
rescatadas de los circuitos Grand 
•Prix para seguir corriendo en las 
exóticas pistas de América del 
Sur (¡o'é!). También estaban ios 
coches sport, las bestias que bu¬ 
faban, las Ferrari cinco litros y 
Maserati 3000 seis cilindros. 

Era la época de cuando corría 
Frailan González himself (como 
diría Emdio del Valle), Roberto 
Bonomi, Luis Milán, Ramón Re¬ 
quejo. Pleno apogeo del gallego 
Iglesias. Por el lado cisplatino, 
que dicen, estaba el Bocha 
González, Carlos Dánvila, Asdrú- 
bal Fontés. Alberto Uría. Héctor 
Fojo, que ahora vive y se des¬ 
arrolla en el hígado de Horacio 
Steven, tenia en esa época una 
preciosa Maserati 4CLT con me 
tor Corvette. 

Los brasileños formaban un 
grupo dicharachero, ruidoso, bien 
montado. Ciro Cayres, Pascual 
Nastromagario, Fritz d'Orey. Tam¬ 
bién chasis ex-GP con motor V8, 
casi siempre Corvette. En general, 
y no queriendo herir susceptib- 
lidades, los rioplatenses dejaro/, 
un mejor saldo en cuanto a con¬ 
ducción. En el Uruguay había en¬ 
tonces vacas gordas y los coches 
orientales eran el temido cuco 
para los -nuestros. Requejo recién 
había legrado ponerle un motor 
V8 a su Mecánica Nacional y pa¬ 
ra esa época llegaba de Norte¬ 
américa la sensacional novedad: 
los botadores a rodillo para Che¬ 
vrolet V8. . . Jesús Iglesias nun¬ 
ca tuvo un V8. Siempre corrió 
con Chevrolet seis. ¿Siete banca¬ 
das? ¿En esa época? Ni pensarlo. 


menos 

sus paletas— en consecuencia se 
deberá solucionar la situación dis¬ 
minuyendo su velocidad (pelea más 
grande) o disminuyendo el ancho 
de sus paletas (1 mm aproxima Ja- 
mente). PJÜ 


EL SISTEMA DE 
REFRIGERACION 


Los motores normales de serio 
(standard) tienen su sistema de re 


Sistema do lubricación de un "doble árbol a la cabeza 
—en este caso un Osea 1600, también el filtrado 
os doble (centrifugo y a cartucho). 
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¡HAY QUE ESTAR EN LA CAR RERA! 

El próximo domingo desde las 8 en la 

VUELTA DE BAHIA BLANCA 

en el relato palpitante y el comentario sagaz del consagrado equipo de 

“Emoción en las Rutas” 

TITO REBAGLIATI - OSCAR GANETE BLASCO 
EDUARDO PEREZ TRIGAS - LUIS GARCIA DEL SOTO 
CARLOS ALBERTO LEGNANI- DARIO RINALDI 


y la Incorporación de los prestigiosos periodistas 

JOSE ANTONIO CALABRESE - JORGE ALIAGA 
ROBERTO BO - ANSELMO LAMARQUE 
ERNESTO VIETTA - JULIO CAZON 

y para estar en la carrera hay que estar con 

libertad.; 


Primera , J J> 

en toda manifestación •/ t Añw' /■' 
deocrtiva s/í&Mfí * 
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Los escultores 
del TC pueden carrozar 

l 

desde un Alfa 1750 
hasta un Renault GT. 
Su fórmula es: 
técnica, amor 
y calidad artesanal. 

La llegada de CORSA al atelier de carro- 
cerías Baufer, coincidió con el traslado de 
las instalaciones a una nueva “usina” en 
la calle Washington. La firma se renueva, 
convirtiéndose comercialmente en Baufer 
Style, centro de trabajo dedicado exclusiva¬ 
mente al diseño, construcción y desarrollo 
de vehículos de alta performance. Allí fui¬ 
mos para encontrar la equilibrada y efectiva 
conjunción de la madura tradición artesanal 
con la joven técnica universitaria. 

HEREDARAS EL VIENTO 

La presencia de un Alfa Romeo 1750 del 
período víntage y nuestra condición de “due¬ 
ño Bugatti ,, fueron suficientes para lanzar¬ 
nos como viejos camaradas en el torrente 
evocativo de los “años locos”, cuando los 
“concours d’élégance” europeos exhibían 
carrocerías construidas por Baudena en 
Francia. 

El Alfa Romeo pertenece al Ing. Me Cloud 
de IKA y sobre su chasis $e construirá una 
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imitación de la carrocería Zagato de la 
época. 

A los 53 años, Baudena es mentalmente 
rápido, ágil e inquieto. Si su formación es 
básicamente francesa, realizó viajes de es¬ 
tudio y perfeccionamiento a varios países 
de Europa. Sorprende descubrir que, para 
él, los conocimientos de estática gráfica y 
de dinámica de los fluidos son una fresca 
vivencia. 

La observación de su trabajo recuerda 
—no en vano— la calidad aeronáutica. Du¬ 
rante más de 20 años Baudena proveyó a 
fábricas de aviones piezas tales como ven- 
turis, carenados, ductos para radiadores y, 
en general, piezas cuya construcción con 
herramental presentara problemas insalva¬ 
bles o sólo pudiera encararse después de 
ensayos experimentales. Su hijo (28 años, 
asiduo espectador en TC y TM), heredero 
de la tradición familiar, cuenta que su pa¬ 
dre era uno de los pocos espeialistas cuyas 
soldaduras estaban aprobadas por la aero¬ 
náutica nacional francesa. Ver para creer: 
el Chevrolet-Baufer de Bonnano tiene bocas 
de carga de material ferroso soldadas a los 
depósitos de combustible de aluminio, uti¬ 
lizando este último metal como material de 
aporte: esta soldadura fue realizada con so- 
p'ete oxiacetilénico común y cumple adecua¬ 
damente con los requerimientos de estan- 
aueidad y resistencia mecánica. 

Además del Alfa 1750, el taller Baufer 
Style está elaborando actualmente dos auto¬ 
móviles: uno de ellos es el vehículo para TC 
de Ricardo Bonnano, construido sobre la 
base de un Chevrolet Fleetline 1947; el otro 
es un simple ejercicio para una cupé GT, 
realizada sobre la base de un Renault 1093, 
aunque se parece más a un “proyecto secre¬ 


to” que a un simple ejercicio, demasiado 
caro como ejercicio sin proyección de mer¬ 
cado. 

Cierra el triángulo de Baufer Style, Ferrei- 
ra Basso (22 años, tercer año de ingeniería), 
dibujante y proyectista del equipo. 

LAS LIMITACIONES DE UN TC 

El Chevrolet Fleetline es uno de los mo¬ 
delos que se pueden utilizar como punto 
de partida para construir un TC tradicional. 
Este automóvil, concebido en una de las 
épocas de menor inspiración de los norte¬ 
americanos e ideado con el modesto pre¬ 
texto de trasladar señoras gordas desde A 
hasta B sin complicaciones de ninguna clase 
pero también sin ninguna clase de satisfac¬ 
ciones—, se ha convertido en las manos de 
Baudena en un vehículo con atractivos y 
hasta con cierta fineza, salvando distancias. 

No puede asegurarse que este automóvil 
sea aerodinámico, en el sentido estricto de 
la definición, porque no se han realizado 
experiencias prácticas para comprobarlo, 
pero es un hecho que los diseños de Baufer 
utilizan relaciones de puente más largas 
que las de los competidores. Cuando se 
lleva al tablero de dibujo la sección trans¬ 
versal anterior de un automóvil de éstos 
(construcción libre), la sección maestra 
(limitada reglamentariamente) y la sección 
posterior (construcción libre) se obtiene un 
bonito carro de la. Panificación. Se hace 
evidente que con estas limitaciones el éxitr 
de Baufer está fundado en la excelencia de, 
diseño de los detalles y del trabajo de cons¬ 
trucción. 

La boca frontal es de una superficie 20 
por ciento menor que la del radiador; de 
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allí el aire es conducido a través de seccio¬ 
nes crecientes para salir a ambos lados de 
la carrocería. 

Después de desbaratar el masivo tablero 
Chevrolet, se lo ha reemplazado con otro 
provisto de numeroso instrumental de aguja 
colocado, con la única excepción del cuen¬ 
tavueltas, frente al acompañante, quien se 
supone es el más apto para juzgar, a través 
de ellos el estado de la "sala de máquinas". 

Los depósitos de combustible son de cha¬ 
pa de aluminio soldada, aunque los rom¬ 
peolas han sido fijados con remaches y van 
diamótricamente dispuestos a ambos lados 
del cockpit, por debajo y detrás de las bu¬ 
tacas. 

Como puede observarse en las fotogra¬ 
fías, las formas exteriores de la carrocería 
estén prácticamente terminadas, faltando el 
montaje interior, incluyendo los tapizados. 
La trompa es descendente para aumentar 
la carga dinámica y la cola sigue los prin¬ 
cipios que el profesor Kamm enunciara hace 
30 años y que los constructores redescu¬ 
brieran hace diez y utilizaran desde hace 
cinco. 

EXECUTIVE VELOCE 

El Renault-GT —hecho para ejecutivos 
apurados, en la opinión de Baudena— es sin 
duda el automóvil más interesante y racional 
realizado en los talleres Baufer. Como es 
precisamente un GT y no un vehículo puro 
de competición, se han utilizado los elemen¬ 
tos standard 1093 y se ha mantenido la 
luz mínima al suelo de! vehículo original. 

La estructura portante del Renault ha sido 
reemplazada por una estructura tubular cen* 


por ENRIQUE 
CARMONA 
fotos OSVALDO 
DUB/NI 


En la trompa del 
Chevrolet-Bauter 
se observa la 
calidad de 
diseño y 
de realización de 
un escultor cuya 
materia prima 
es la chapa 
de aluminio. 
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Baudona y 
Ferrelra Basso 
aportan arte 
y experiencia, 
técnica y juventud 
a Jas carrocerías 
¡ue se diseñan y 
construyen en 
Baufer Style. 



El Chevrolet - 
Baufer de 
Bonnano, hecho 
sobre la bese 
de un Fleetline, 
es un aporte 
renovador a 
las formas del TC. 












BAUFER 


I 


No estamos en 
Italia, ni soñamos; 
estamos en Coghlsn 
frente d un 
automóvil cien 
fjor ciento 
nacional: 
carrocería Baufer, 
mecánica 
Renault 1093. 


Estas entradas 
de aire reír ¡yetan 
ol motor del 
Renault GT 
a menos 
de 80 kmfh; 
a mayor velocidad 
el al/o posa 
por encima y el 
radiador toma 
aire desde 
abaio del piso , 



iral tipo Pratt que, a la De Tomaso, forma 
un cajón central longitudinal que se une a 
tas traviesas delantera y trasera Renault 
formando un conjunto de gran rigidez ten- 
sional. 

* 

Uno de los detalles técnicos de mayor in¬ 
terés es la solución adoptada para la re¬ 
frigeración y ventilación del motor. Hay 
tres entradas de aire, dos laterales y una 
por debajo del vehículo. Hasta 80 km/h 
(según los cálculos de Baudena) las tres 
admiten aire hacia el radiador; a medida que 
aumenta la velocidad, aumenta también el 
espesor de la capa limite, provocando la dis¬ 
minución del caudal de aire que entra por 
las aberturas laterales, pero simultáneamen¬ 
te aumenta la presión debajo del piso, com¬ 
pensando aquella pérdida de caudal con una 
mayor entrada de aire por la abertura infe¬ 
rior. En otras palabras, se ha buscado que, 
a menor velocidad, cuando la presión es me¬ 
nor, se disponga de la máxima sección de 
entrada, y cuando la mayor velocidad deter- 
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mina una mayor presión de aire,.la sección 
de entrada disminuye proporcionalmente, 
manteniendo siempre al mínimo la pérdida 
aerodinámica. 

En cuanto a la actualidad y calidad de la 
carrocería como elemento estético, las fo¬ 
tografías son suficientes para juzgar. 


LA FILOSOFIA DE UN 
CARROCERO 


Cada uno de los trabajos realizados por 
Baufer (Larry, Erverto Rodríguez, Faustino, 
Conti/De la Torre, Emiliozzi, Chevy II, Urru- 
ti) es distinto al anterior y a los que le siguen 
y lo es en función de una evolución diná¬ 
mica. Baudena defiende con convicción sus 
motivos: “No quiero repetirme y en los veinte 
años de vida que a lo mejor me quedan, 
pienso aprender y hacer muchas cosas, 
siempre unas distintas de las otras. No que¬ 
remos convertirnos en industriales: seremos 
artesanos hasta la muerte”. 
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La verdad tiene un momento 
de originalidad en que se pa¬ 
rece a la mentira, es entonces 
cuando las anécdotas suelen 
confundirse con el chisme. La 
diferencia la establece la in¬ 
tención del espectador. Estas 
notas confidenciales son eso: 
verdades en estado embriona¬ 
rio,expuestas a toda suerte de 
peligros. De todas formas, no 
nos arrepentimos de jugar en 
la cuerda floja; si de algo 
estamos seguros, es de que 
no escribimos para ingenuos. 


A los nenes que nacen en Módena 
los alimentan con sopa de plstqnes y 
cuando llegan a grandes se dedican a 
construir Forrar!, Maseratl, Serenlsslma, 
Nembo. etc. Esta última marca es la 
más reciente cuota a la tradición fie- 
rrera de dos conocidos ciudadanos de 
Módena. Neri y Bonachini, quienes han 
diseñado y construido un chasis Sport 
con motor Ford on ol oxtromo delante¬ 
ro. suspensión independiente en las 
cuatro ruedas, frenos de disco Cam- 
pagnolo y ruedas de magnesio Amado- 
rl. El Nembo utiliza el motor Ford nor¬ 
teamericano do siete litros do cilindrada 

y oc.09 siiiitim so y,- eso Sss s.afSo/o- 

dores Holley cuádruples y un múltiple 
de escape Italiano, 

Los pilotos Hubert Hahno y Tony 
Fischhaber han efectuado recientemente 
la primera prueba del Drabham-DMW 
sobre el circuito de Hochenheim. 

El automóvil que fuera conducido por 
Dan Gurney en fórmula Uno durante la 
pasada temporada, está accionado por 
un motor BMW de dos litros con tapa 
do cilindros Apfelbeck de cuatro vál¬ 
vulas por cilindro. Parece de todos mo¬ 
dos que el automóvil no está destinado 
a ser empleado en competencias do 
monopostos sino quo representa un 
excelente banco de pruebas para el 
motor BMW que deberá ser presentado 
en julio sobre un automóvil Sport de 
la fágrica de Baviera. 

Rodollo Fraga, gerenta técnico de la 
División Competición de Industrias Kai- 
ser Argentina y Gastón Perklns, piloto 
número uno de ese equipo y campeón 
argentino, viajaron a Parfs especial¬ 
mente Invitados por la fábrica Renault 
de Francia. 










Durante su estadía visitarán las tá- bien a punto antes ae la competencia 
bricas de Renault, Gordini y Alpine y máxima, 
asistirán a la disputa de las 24 Horas 
de Lg Mans y la Copa de los Alpes 
Es posible asimismo que Perkins par¬ 
ticipen en estas competencias forman¬ 
do parte de los equipos Renault o Al¬ 
pine; esta posibilidad es particular¬ 
mente interesante pues tanto los pro¬ 
ductos Renault como las posibilidades 
conductivas de Porkins so adaptan 
muy especialmente al recorrido de la 
Copa de los Alpes que se disputen 
sobre caminos similares a los de las 
etapas de montaña de nuestro Gran 
Premio. 

El viaje de Praga y Perkins poster¬ 
gará en más de un mes y medio la 
presentación del equipo oficial IKA en 
nuestro país, demorada hasta ahora 
por problemas de reorganización en 
la empresa que determinaron dos mu¬ 
danzas de los talleres de competición. 

La más reciente de ellas —actualmen¬ 
te en ejecución— llevará la división 
“IKA Corsa" a la calle Oro al 1700, al 
local que perteneciera anteriormente 
al taller-escuela de Siam Auiomotores. 


concesionaria que tiene Oscar en la 
calle Francisco Beiró para testimoniar 
su admiración y afecto para el “más 
gran de de los corredores que haya 
dado nuestro país”, al decir de los sim¬ 
páticos “fans". 

En el sencillo pero emotivo acto, 
se hizo entrega al Aguilucho de un 
pergamino recordatorio y un emblema 
de la Peña. Un eslabón más en la 
cadena de admiradores que Oscar Al¬ 
fredo Gálvez supo ganar en su dilata¬ 
da actuación flB 


f-'asa el tiempo y el ídolo .queda. 
Esta frasG tiene un destinatario: Oscar 
Gálvez. En efecto, las glorias del “agui¬ 
lucho" no sólo se mantienen frescas 
en el recuerdo de nuestros aficionados, 
sino que las mismas se acrecientan 
a medida que transcurre el tiempo. 
He aquí una muestra más: Una de¬ 
legación de la Auto-Pena “El Aguilu¬ 
cho" de la ciudad de Rosario se hizo 
presente el miércoles pasado en la 


Un Ford Cortina Lolus equipado con 
un compresor Shorrock alcanza una 
potencia oe 200 bHP con una presión 
do compresión do Ib/pulg^'. ¿Una 
locura? No exactamente; más bien es 
el vehículo elegido por el equipo in¬ 
glés Willment para competir en Turis¬ 
mo rupo 5 contra los Galaxie. Falcon y 
Mustang. 

En materia de automóviles Sport el 
equipo utiliza como es tradicional, su 
di3eño propio: el Willment-BRM de dos 
litros de chasis espacial y diseño con¬ 
vencional para un moderno automóvil 
de su lipo. EsIb vehículo es impulsado 
por un motor BRM V-8 de un litro y 
medio, agrandado a dos litros. 


La formación do la peña automovi¬ 
lística "Chovy Sioto" marca ol retorno 
□I TC do los cinco hermanos Hodri- 
guez, alejados del ambiente desde ha¬ 
ce diez años. Entusiasta colaborador 
en ella es Martín Cepero, auxilio ha¬ 
bitual de Cupelro y su Chevy I. Félix 
Sodrlguoz será ol conductor y Ricardo 
el acompañante, en ol automóvil TC 
que están construyendo sobre la base 
de un chasis Meunier. La carrocería 
es “made In Rodríguez", de tipo Fleet- 
llne. Utilizarán un motor siete banca 
das, una caja Corvette 400 HP similar 
a la de Hubón Roux. un diferencial 
mpala 1962 autoblocanto y frenos Di$- 
cofren. Esperan tener el auto listo y 
correr un par de carreras antes del 
Gran Premio, para poner las cosas 


Usted hace todos los cambios que le pide una marcha perfecta. Sólo cuan¬ 
do se trata de aros de pistón los cambios se reducen al mínimo. Fabrican¬ 
tes y mecánicos lo. han conseguido adoptando Perfect Circle -la marca del 
2 en 1- para automotores nuevos y usados. Garantía mundial de durabili¬ 
dad. perfecta compresión y máximo rendimiento. 


AROS DE PISTON 


FABRICADOS POR E. DANERI i.C.S.a. LICENCIADA DE PERFECT CIRCLE - DIV. DE DANA Co. U.S-A 
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pilotean los productos G. M. Co¬ 
mo chevrolecista estoy en un to¬ 
do de acuerdo con ot Sr. Juan 
Michslis, de Mármol, Pcia. de 
Buenos Aires en el tirón de orejas 
al señor Peduzzl (p 2 dre) vere¬ 
mos si con el Ford se convierte 
en un segundo Emiliozzi. 

Asi oomo dejé de admirarlo a 
Marcos Cianl (del que era híncha 
fanático) cuando se cambió a 
Dodge, dejaré de admirarlo a 
Don Félix (¿resentimiento?), no 
sé, pero sentimos una gran amar¬ 
gura cuando hacen esto los ído¬ 
los. Se Imaginan a Emiliozzi cam¬ 
biándose al 7 bancadas de G, M. 
¿y los hinchas dónde quedamos? 

Ahora bien, referente al nú¬ 
mero 3 de CORSA en Confiden¬ 
cial, les digo que no se hagan 
mala sangre con el señor Nasif 
Stéfono, no vale la pena, pues 
esa reacción de ese señor está 
demostrando a un anti-social más 
de los muchos que hay sobre to¬ 
do on ol TC. (recordar los hechos 
del autódromo municipal, reunión 
secreta) en su mayoría fordistas, 
por no decir todos, pues el Chevy 
II es el padre do todos en el 
autódromo, pero igual les ganó 
otro 6 en lineo (Di Palma, otro 
cambiado de marca). 

Por último si no es molestia, 
quisiera saber la velocidad del 
ordini modelo 1963, y de la pick- 
up IKA de cuatro cilindros y ve¬ 
locidad de crucero ya que viajo 
seguido a Corrientes. 

R.: Efectivamente, en el N° 0 
de CORSA, página 8, le erramos 
el chuzaso con el epígrafe, el 
coche era ol de Héctor Figlioll, 
pero "errare humanum est, et 
Corsee también est". (Virgilio, 
Aen. XV, 8). 

Si la gente so corvierte de una 
religión a otra, es aceptarle por 
lo sociedad, entendomoG quo 
aunque casi tan grave y trascen¬ 
dental como oso hecho ol pa¬ 
sarse en el TC, de una marca de 
auto a otra debe ser perdonado. 

Le sugerimos que deponga los 
resentimientos , miro que con las 
vueltas que da la vida a lo me¬ 
jor Emiliozzi le ofrece un dia su 
r-100 para que lo corra Ud ... 

El Gordinf 1963 caminaba alre¬ 
dedor de ¡os 130 Km/h (nueve- 
cito, ablandado y a punto). La 
pick-up IKA puede crucerearla a 
90 Km/h. 


CIRCUITO-RUTA 


De Jorge N. Navone - Rosario 

La décimoctava Vuelta de San¬ 
ta Fo disputada el 15 de mayo hs 
tenido en esta oportunidad sola¬ 
mente 129 Km que debieron cu¬ 
brirse en cinco oportunidades. 
Creo fervientemente que es un 
error lamentable de los organiza¬ 
dores achicar de tal forma el cir¬ 
cuito, pues se desvirtúa así el 
espíritu del TC, es decir que to¬ 
ma algunas de las características 
de las carreras de pista como por 
ejemplo la adaptación de ios pi¬ 
lotos al circuito, eliminando asi 
la aparioión de dificultades siem¬ 
pre nuevas para el corredor (cur¬ 
vas, lomos de burro, etc.). Ade¬ 
más la clásica imagen de las má¬ 
quinas se asocia automáticamen¬ 
te a desarrollos extensos. 

Por otra parto ol automovilis¬ 
mo de ruta tiene mayor o menor 
Importancia según 3ea el núme¬ 
ro de poblaciones que anlaza, 
pues se vivo clima de fiesta en 
.cada una de ellas. 

Lamento por ello que se haya 
disminuido el recorrido de la 
competencia más añeja del TC. 

Pongo en sus manos este pun¬ 
to de vista con la seguridad de 
que Ud$, sabrán juzgarlo y así 
desecharlo p publicarlo. De to¬ 
das maneras estaré satisfecho 
de que lean esta ca/ja solamen¬ 
te. .. 


R.: Fundamentalmente el moti- 
vovo de reducir el circuito de esa 
carrera, ha sido el no tener que 
cerrar el tránsito de una ruta tan 
Importante como la N? 8, razón 
por la cual se adoptó ese trazado, 
por otra parte no creemos que 
eso desvirtúe el espíritu del TC, 
sino que de alguna manera fa¬ 
vorece el espectáculo que pue¬ 
den disfrutar los aficionados, al 
darles la oportunidad de ver oiri¬ 
co veces el paso de fos compe¬ 
tidores. 

Un circuito de 129 Km es real¬ 
mente más que un circuito, una 
carrera típica de ruta y por otra 
parte no se olvide Ud que en la 
actualidad en las carreras de ru¬ 
ta abierta los corredor es se 
"aprenden" con antelación el re¬ 
corrido de manera tal que los ac¬ 


cidentes topográficos no los sor¬ 
prendan. (Recorren ol trazado y 
hasta se confeccionan "hojas de 
ruta" acotadas perfeciamenta). 


ANEXO “J” 


De Jorge Minadsvino - Mercedes. 

Pcia. do Buenos Aires 

Me dirijo a Uds. no para fe¬ 
licitarlos, porque creo que toda¬ 
vía hay mucho que hacer, y po¬ 
co a poco confío en quo lo ha¬ 
rán con el apoyo de todos los 
que quieren el deporte motor. En 
el N° 5 publican una carta de un 
kinoto amargado, no le hagan ca¬ 
so. ese es eun resentido social 
al que no le gusta nada. 

Ahora vayamos a lo nuestro 


desearía saber si Uds. pueden 
publicar el reglamento Anexo *'J", 
de lo contrario dónde lo puedo 
conseguir, porque estamos por 
preparar una "albóndiga” de 700 
centímetros cúbicos. 

¿Por qué no publican la coti¬ 
zación de los coches usados por 
mes? 

R.: El Anexo "J" del Código 
Deportivo internacional puede 
Ud. conseguirlo en la Comisión 
Deportiva Automovilista (Automó¬ 
vil Club Argentino, Av. del Liber¬ 
tador 1850 — 7 o piso — Capital. 

Le cotización de los coches 
usados la publicamos —como Ud. 
nos pide — mensual mente desde 
hace casi seis años en PARA¬ 
BRISAS. 

Le hemos enviado el número 
de CORSA que nos solicitó. 



defensa contra los repuestos piratas 


DIRECCIONES 


De Gustavo A. Giovacchini - 
Lomas de Zamora 
Primero y ante todo quisiera 
darles mi voto de felicitación por 
la puesta en edición de esta mag¬ 
nifica revista. 

Quisiera que tuviera a bien pro¬ 
porcionarme algunas de las di¬ 
recciones de fábricas de auto¬ 
motores para enviarles cartas so¬ 
licitándoles folletos explicativos 
de los productos que venden. 

/?,; Las direcciones que Ud. so¬ 
licita han sido publicadas, casi 
en su absoluta totalidad en el 
N° 50 do PARABRISAS, si Ud. no 
tiene ese número puede conse¬ 
guirlo on ñyela —Piedras 113 — 
Capital . 



» 
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póngase los anteojos de desconfiar 

úf ~ * * * * ’ * * * 







Y vea bien lo que le ofrecen. Si el repuesto que le quieren colocar 
a su Ford no es FoMoCo ...¡rechácelo! Un repuesto falso echa a 
perder eso que Ud. está acostumbrado a disfrutar en su Ford: el 
funcionamiento bien Ford. Solamente los repuestos legítimos 
FoMoCo son la misma cosa que la pieza original. Le ahorran dis¬ 
gustos... y dinero. Vea bien que en el envase 4 diga FoMoCo. Y 
sino no... ¡nof Los repuestos legítimos FoMoCo están respaldados 
por una garantía que cubre ampliamente su calidad. Recuerde ade¬ 
más, aue el Servicio Ford es el más eficiente del país. ¡Utilícelo! 

repuestos legítimos RMoCo 


garantía de larga vida para su FORD 


* los repuestos legítimos FoMoCo se 
venden únicamente en su conocido en¬ 
vase internacional. En todas las Conce- 
sonarías Ford hay stocks permanentes y 
completos de repuestos legítimos FoMoCo. 



i 












CORSA ® 29 








illiilí 

BMwmm 


n Eran n a se e a 


EL MARTES 
PROXIMO 
LARGA EL 


LA BRAVA COMPETEN¬ 
CIA DE TC EN BAHIA 
BLANCA (donde se re¬ 
suelve la incógnita de 
nuestro gran concurso). 


ENTRETENIMIENTO 


y además 

LAS 24 HORAS DE LE 
MANS. GRAN PREMIO 
DE CASERTA EN F. 3. 
RALLY A SIERRA DE 
LOS PADRES. CASOS 
Y CORSAS DE TODO 
EL MUNDO. 


Creación de APYRE 


Copyright by Parabrisas-Corsa 


LA TERCERA VUELTA DEL NOROESTE 


Sabiendo que A) es la parte del cal¬ 
zado que toca el suelo y que B) signi¬ 
fica “entran", “que algunas cosas están 
dentro de otras cosas", escribir las dos 
palabras correspondientes en los casi- 
lleritos de cinco letras cada uno. Luego 
transcribir las letras que las componen 
en ios circuidos, cada una bajo el mismo 
número que le correspondió en el casí- 
llerito. 

Se leerá el nombre de un vencedor y 
un título de PARABRISAS CORSA 6. 


APARECE 
EL MARTES 
21 DE JUNIO 


COMPRE Y COLECCIONE 




30 ® CORSA 
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concurso 




UNA MOTOCICLETA 

y 20 radios a transistores 


Acierte el nombre de los 
corredores que entren 
primero y segundo 
en la competencia de TC 

a disputarse el 
19 de junio en Bahía Blanca 


Para participar en este concurso 
bastará con enviar un sobre cerrado 
a la revista Parabrisas CORSA, Av 
Alem 8&4, Capital. En el reverso de¬ 
berá escribirse con letra de impren¬ 
ta los nombres de los corredores que 
a su ¡uicio entrarán primero y segun¬ 
do en la prueba de Turismo de Ca¬ 
rretera que organiza el Bahía Blanca 
Automóvil Club para el domingo 19 
de junio. Dentro del sobre el concur¬ 
sante deberá incluir una hoja de pa 
peí con los siguientes datos perso 
nales: nombre, domicilio, edad, pro 
lesión, estudios cursados. Los envíos 
se deberán realizar de tal manera 
que lleguen a destino antes del me¬ 
dio día de) sábado 18 de junio. Pue¬ 
den hacerse la cantidad de envíos 
que se desee, pero sólo se tomarán 
en cuenta aquellos que cumplan con 
los requisitos expuestos más arriba. 
Los empleados y familiares de la Edi 
torial Abril, no podrán concursar. 

LOS PREMIOS, SU DISTRIBUCION 

Se establecieron como estimule 
para este Concurso un PRIMER PRE¬ 
MIO, consistente en una motocicle¬ 
ta O km, marca Mi Val, de 160 cm 3 
y veinte SEGUNDOS PREMIOS for¬ 
mados por otras tantas radios portá 
tiles a transistores. 

Estos premios* se asignarán de la 
siguiente manera: el PRIMERO se 
sorteará entre todos aquellos que 
acierten con la respuesta correcta 
(nombres del primero y segundo en 
Bahia Blanca, 19 de junio). Entre 
ellcs mismos —excluido el ganador 
de la moto—, se sorteará a su vez 
las 20 radíos a transistores. Er caso 
de existir una sola respuesta correc¬ 
ta, la motocicleta se le adjudicará 
directamente, y las radios se sortea¬ 
rán entre aquellos que hayan acerta¬ 
do solamente con el nombro del ga¬ 
nador de la prueba de Bahía Bianca. 
En caso de no haber ninguna res¬ 
puesta correcta, se reservará el PRI¬ 
MER PREMIO para un próximo con¬ 
curso. mientras que las radios igual¬ 
mente se sortearán entre los qus 
acertaren sólo el nombre del gana¬ 
dor. De ser estos últimos menos de 
20, las restantes radios se sortearán 
entre todas las cartas enviadas. Los 
resultados se publicarán en Parabri¬ 
sas CORSA, una semana después de 
¡a carrera de Bahía Blanca. 
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REVISTA PARABRISAS CORSA - Av. 
Leandro N. Alem 884 - Capital Fede¬ 
ral. 














